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1.  INTRODUCCIÓ  

1.1  ANTECEDENTS 

Durant lõany 2019, lõAjuntament de lõEsquirol va rebre per part de la Diputaci· de Barcelona, lõestudi 
de mobilitat del nucli de lõEsquirol.  

El nucli de lõEsquirol, compta amb una part més densa (nucli i carrer del Pont) i una part de més baixa 
densitat, principalment ubicada al barri del Padró  (i carrer del Puig) .  

El barri del Padr· est¨ format per m®s dõun centenar dõhabitatges, tots ells de tipologia unifamiliar 
aµllat en parcelňla. Per tant es tracta dõun sector amb una elevada depend¯ncia del vehicle privat per a 
realitzar la major part de les gestions.  

La vialitat dõaquest barri, està formada fonamentalment pels carrers Mare de Déu de Montserrat ,  pel 
Passeig del Padró i també el carrer del Puig . Aquests vials són de doble sentit de circulació i amb les 
voreres estretes, les quals tenen trams urbanitzats completament, parcialment o pendent dõurbanitzar.  

Així mateix, en aquest àmbit resulta necessari la millor a dõalgunes infraestructures urbanes b¨siques 
(col·lectors de clavegueram, infraestructures de telecomunicacions...).  

 

1.2  OBJECTIUS DE LõESTUDI 

Lõobjectiu de lõestudi de mobilitat del barri del Padr· de lõEsquirol consisteix en la millora de ls vials 
que hi ha en aquesta zona del municipi, per tal dõadequar-los a les necessitats dels habitants de la zona, 
així com a la normativa dõaccessibilitat vigent.  

Per això, es duu a terme :  

¶ Una an¨lisi de les caracter²stiques actuals de lõ¨mbit dõestudi.  
 

¶ Una anàlisi de les necessitats de la població.  
 

¶ Proposta de mesures per tal de potenciar lõaccessibilitat i la seguretat dels usuaris, especialment 
dels usuaris dels modes sostenibles, tot complint amb la legislació vigent en matèria 
dõaccessibilitat.  

 

¶ Formular un programa dõactuacions amb les fases dõimplementació i costos.  
 
 

1.3  SITUACIÓ DE LõëMBIT DõESTUDI 

El municipi de lõEsquirol està situat a lõest de la comarca dõOsona. El municipi  està format per diferents 
nuclis urbans segregats: a lõest Cantonigròs, al nord-est Sant Julià de Cabrera i al sud-oest Sant Martí 
Sescorts. LõEsquirol, per això, és el nucli urbà que concentra una major població i serveis.  

El terme municipal té una superfície de 61,8 km 2, i limita al nord amb Sant Pere de Torell·, a lõest amb 
la Vall dõen Bas i Rupit i Pruit, al sud amb Tavertet i les Masies de Roda i a lõoest amb Manlleu i Torell·. 
LõEsquirol es troba emmarcat a la plana de Vic, tot i que lõestructura que defineix el seu territori ®s la 
Serra de Cabrera i Aiats fins al límit amb Manlleu , formant un altipl¨ de 1.000 m dõaltitud mitjana 
respecte el nivell del mar.  
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Figura 1 [ƻŎŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ƎŜƻƎǊŁŦƛŎŀ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ 

 

Origen: Anthesis Lavola a partir del mapa topogràfic 1:25.000 de lõICGC. 

 

 

El sector dõestudi en concret, es troba situat al sud del nucli urbà, sent format pels vials del carrer Verge 
de Montserrat, passeig del Padró i carrer del Puig.   

Aquests vials són de doble sentit de circ ulació, est¨ perm¯s lõestacionament i no hi ha un espai accessible 
pels vianants, ni tampoc cap  espai reservat per a les bicicletes. Lõelaboraci· dõaquest treball est¨ molt 
vinculat en aconseguir una major accessibilitat i seguretat en aquests vials, els q uals funcionen com a 
portes dõentrada a diversos itineraris rurals.  
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Figura 2 {ƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛ 

 

Origen: Anthesis Lavola a partir de lõICGC. 
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2.  ANÀLISI DE L ES XARXES DE MOBILITAT  

2.1  XARXA DE VIANANTS 

2.1.1  CONFIGURACIÓ DE LõESPAI PER A VIANANTS 

 

Lõan¨lisi de la xarxa dõitineraris per a vianants sõha efectuat a partir de la informaci· de treball de camp 
realitzat durant els mesos  de gener i febrer de 2021 .  

Per tal de garantir la comoditat i la seguretat dels  vianants, lõOrdre VIV/561/2010, dõ1 de febrer, pel 
qual es desenvolupa el document t¯cnic de condicions b¨siques dõaccessibilitat i no discriminaci· per a 
lõacc®s i utilitzaci· dels espais p¼blics urbanitzats fixa que lõamplada lliure dõobstacles de les voreres 
ha de ser com a m²nim dõ1,8 m (que excepcionalment es pot reduir fins a 1,5 m en zones consolidades) 
i per tant a lõhora dõavaluar lõespai destinat a vianants sõha considerat aquest valor com a llindar de 
compliment mínim obligatori.  

 

Figura 3 Possibilitat de moviment a peu segons les dimensions de la vorera 

 

Origen: Oficina T¯cnica de Mobilitat i Seguretat Vi¨ria Local de la DIBA. Secci· dõaccessibilitat.  

 

2.1.1.1 NUCLI URBÀ  

Segons informació de lõestudi de mobilitat de lõEsquirol, al municipi  no hi ha continuïtat en els itineraris 
a peu, on alguns vials presenten discontinuïtats en les voreres i la majoria no disposen de voreres 
accessibles (amplades inferiors a 1 m).   

Com es pot veure a la figura següent, e ls punts amb major accessibilitat p er als vianants, on les voreres 
presenten amplades superiors, hi ha vials dõ¼s exclusiu per a vianants, o vials amb velocitat regulada a 
30 km/hora , es troben al voltant de lõAjuntament, les escoles i lõacc®s al cementiri. En canvi, la zona 
més comercial, concentrada als carrers Majors i Sant Bartomeu) les voreres presenten una amplada lliure 
inferior a 1 m.  

No accessible 

Accessible però 
millorable  

Accessible  
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Figura 4 Classificació de les amplades de les voreres 

 

Origen: Estudi de Mobilitat Urbana  de lõEsquirol 

 

Amb relació als passos per a vianants, dins del nucli urbà hi ha 42 passos per a vianants, dels quals el 
50% són totalment adaptats . Amb aix¸, es destaca que la majoria dõencreuaments del nucli urb¨ no 
disposen de passos per a vianants.  

 

2.1.1.2 BARRI DEL PADRÓ 

Pel que fa a lõamplada de les voreres del barri del Padró, en cap dels tres vials  que en formen part les 
voreres són accessibles, ja que lõamplada de la vorera és inferior  a 1m, que en alguns punts, a causa de 
lõenllumenat urb¨, es veu encara m®s reduït , sent impossible el pas.  

També cal remarcar, que les voreres no presenten continuïtat i que en algun punt aquestes no estan 
urbanitzades obligant, doncs , als vianants a caminar per la calçada de la via. Tots els vianants observats 
durant el treball de camp circulaven per la calçada.   
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En la següent figura es pot veure els punts on no hi ha voreres urbanitzades.  
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Figura 5 Punts amb voreres sense urbanitzar 

 

Origen: Anthesis Lavola a partir de lõICGC. 

 

Amb relació als passos per a vianants, no hi ha cap pas per a vianants dins lõ¨mbit dõestudi.  
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2.1.2  CONNEXIÓ AMB ELS ITINERARIS RURALS  

 

LõEsquirol, com a municipi de porta dõentrada al Collsacabra o Cabrer¯s, compta amb una important 
xarxa de camins, itineraris  i rutes de senderisme que connecten el nucli urbà amb lõentorn natural 
immediat.  

Dõaquesta diversitat dõitineraris, tres sõinicien des del barri objecte dõestudi, el barri del Padr·, tal com 
podem veure en la figura següent.   

 

Figura 6 Accessos als itineraris rurals 

 

Origen: Anthesis Lavola a partir de lõICGC. 
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El primer itinerari sõinicia al passeig del Padró, al costat dret abans de la cruïlla amb el carrer Verge de 
Montserrat. En aquest punt trobem una esp lanada, utilitzada com a aparcament,  i bancs. El segon 
itinerari sõinicia també al passeig del Padr·, per¸ a lõaltura del n¼mero 111, havent-hi cartells 
explicatius dels diferents itineraris a seguir. En aquest punt hi ha lõitinerari del sender de les Gorgues, 
i una drecera de lõinici de lõitinerari del sender de les Gorgues per Puigdeniu. El tercer itinerari, el 
trobem al final del Passeig del Padró, baixant a la dreta hi ha un corriol que porta al sender de les 
Gorgues per Puigdeniu.  

La drecera a lõitinerari dõacc®s del punt 3 des de lõacc®s a lõitinerari del punt 2, permet que durant 0,2 
km els vianants no hagin de transcórrer pel carrer i ho puguin fer per un sender paral·lel  al carrer , amb 
una amplada de 1,5 m.  
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2.2  XARXA DE VIES CICLISTES 

2.2.1  XARXA ACTUAL 

2.2.1.1 NUCLI URBÀ  

Dins del nucli urb¨ de lõEsquirol, no hi ha cap itinerari o carril bici reservat per a la circulaci· de 
bicicletes, encara que si que trobem un tram del carrer Major i del Pont tipificats com a zona 30 
km/hora , i per tant en els que la bicicleta pot circular amb convivència amb el vehicle privat .  

Tot i que no hi ha una infraestructura definida, excepte els vials amb una major afluència de tràfic 
(carrer major, carrer Sant Bartomeu, pg. les Gorgues, pg. del P adró), es poden considerar els vials 
secundaris del nucli urbà (amb un IMD inferior a 1.000 vehicles/dia) com a vies ciclables.  

Encara que no sõhagi aplicat avui en dia, i tal com es pot veure en la figura següent, en el POUM de 
lõEsquirol sõestableix que la xarxa dõitineraris per a bicicletes al municipi seria de cohabitaci·, on la 
majoria de vials serien de zona 30 i zona de prioritat per a vianants. A m®s a m®s, es tracta dõun municipi 
on la majoria de carrers compten amb les condicions optimes per a  ser zones de convivència.   

 

Figura 7 ·ŀǊȄŀ ŎƛŎƭƛǎǘŀ ǇǊƻǇƻǎŀŘŀ Ŝƴ Ŝƭ th¦a ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ 

 

Origen: Estudi de Mobilitat Urbana  de lõEsquirol 

 

Amb relaci· als aparcaments per a bicicletes, en lõactualitat nom®s hi ha un aparcament en tot el 
municipi, situat al carrer de les Escoles. Aquest aparcament té capacitat per a 24 bicicletes i 10 patinets.  

El POUM també preveu la instal·lació de 6 aparcaments més per a bicicletes.   
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2.2.1.2 BARRI DEL PADRÓ 

Al barri del Padr·, com a la resta del municipi de lõEsquirol, no compta amb cap itinerari ciclista. Tampoc 
trobem cap zona senyalitzada com a convivència (30 km/h) .  

Amb la previsió dõitineraris per a bicicletes del POUM, es preveu la construcci· dõun itinerari per a 
bicicletes  al carrer de la Verge de Montserrat .   

A més a més, el POUM preveu la instal·lació dõun aparcament per a biciclet es a les proximitats del carrer 
Verge de Montserrat.   

 

Figura 8 ·ŀǊȄŀ ŎƛŎƭƛǎǘŀ ǇǊƻǇƻǎŀŘŀ Ŝƴ Ŝƭ th¦a Řƛƴǎ ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ ŘΩŜǎǘǳŘƛ 

 

Origen: Estudi de Mobilitat Urbana de lõEsquirol 
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2.3  XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU 

2.3.1  OFERTA ACTUAL DE TRANSPORT PÚBLIC 

2.3.1.1 NUCLI URBÀ  

Lõoferta actual de transport p¼blic al municipi de lõEsquirol correspon al servei dõautob¼s interurb¨ 
gestionat per lõempresa Sagal®s, que opera amb les l²nies 431, 462, 463 i 464.  

Aquestes línies connecten amb els municipis veïns de Roda de Ter, Manlleu i Vic. A Vic, hi ha la 
possibilitat dõenlla­ar amb la l²nia dõautob¼s interurbana e12, que connecta Vic amb Barcelona, o amb 
altres transport públic com el tren.  

Les caracter²stiques dõaquestes línies interurbanes són:  

¶ La línia 431  (Cantonigròs - lõEsquirol ð Manlleu ð Roda de Ter) circula de dilluns a divendres 
feiners, excepte mes dõagost, amb 10 expedicions amb parada a lõesquirol, dos de les quals son 
directes  lõEsquirol ð Roda de Ter. El seu horari és de 6: 30 a 21:10h.  
 

¶ Les línies 462, 463 i 464 (Cantonigròs - lõEsquirol ð Roda de Ter ð Manlleu ð Vic) circulen els 
dissabtes i feiners dõagost i els diumenges i festius. Els dissabtes i feiners dõagost els autobusos 
circulen de 9:00 a 19:30h, on la primera i ¼ltima expedici· del dia s·n directes lõEsquirol ð Vic. 
Els diumenges i festius, les expedicions circulen de 10:00 a 19:00h, sent les dos expedicions del 
matí i la última del dia direct es entre lõEsquirol i Vic.  
   

Per altr a banda, lõEsquirol tamb® compta amb un servei dõautob¼s escolar, el qual t® dues l²nies:  

¶ De Rupit a lõEsquirol, sent una línia pensada per a alumnes de primària provinents de Rupit i 
Cantonigròs. Aquesta línia circula al matí en sentit Esquirol i a la tarda en sentit Rupit.  
 

¶ Direcció  Roda de Ter, sent una l²nia per als alumnes de secund¨ria de lõEsquirol que van a 
lõInstitut Miquel Marti i Pol de Roda de Ter. Aquesta l²nia esta composta per dues sublínies, una 
que va des de Rupit fins a Roda de Ter, passant per Cantonigr¸s i lõEsquirol, i una altr a que va des 
de lõEsquirol fins a Roda de Ter. Les dues l²nies circulen al mat² dõanada cap a Roda i al migdia de 
tornada cap a les respectives poblacions dõorigen.  
 

Dins del nucli urb¨ de lõEsquirol es localitzen 3 parades dõautob¼s; la del CEIP Cabrer¯s, a lõAjuntament 
i al carrer Sant Martí.  
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2.3.1.2 BARRI DEL PADRÓ 

La parada m®s pr¸xima a lõ¨mbit dõestudi ®s la parada del CEIP Cabrer¯s, que dona cobertura a la part 
nord del passeig del Padró, abans del creuament amb el carrer Verge de Montserrat, i al carrer del Puig.  

 

Figura 9 /ƻōŜǊǘǳǊŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ŀ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛ 

 

Origen: Estudi de Mobilitat Urbana de lõEsquirol 

 

Tot i que la parada m®s propera a lõ¨mbit dõestudi ®s la parada del CEIP Cabrerès, en aquesta només hi 
paren els autobusos escolars, sent necessari desplaçar-se fins a la parada de lõAjuntament per poder 
accedir a lõoferta de transport p¼blic interurb¨.  

La parada de lõAjuntament es troba a 1 km de la part nord del sector dõestudi, i a 2 km de la part més 
sud del sector.  

Cal destacar que tant la parada de lõescola com la de lõAjuntament compten amb marquesina, banc i 
paperera. Lõaccessibilitat a les parades és adequada, sent regular lõacc®s a la parada del CEIP, ja que 
la vorera de la parada presenta una amplada superior als 2 m, però la vorera oposada té una amplada 
inferior a 1,5 m , i sent bona lõaccessibilitat a la parada de lõAjuntament, ja que la vorera presenta una 
amplada superior als 1,5 m. Amb relació als creuaments, a les proximitats de la parada de lõescola s·n 
bons, ja que hi ha un pas de vianants accessible i amb reductors de velocitat, mentre que el creuament 
a les proximitats de la parada de lõAjuntament ®s regular, ja que manca un pas de vianants a la mateixa 
vorera de la parada, al passeig de les Gorgues.  
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2.4  XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS 

2.4.1  XARXA ACTUAL  

2.4.1.1 NUCLI URBÀ  

La xarxa viària que dona acc®s a lõEsquirol est¨ formada per tres vies principals:  

¶ La C-153: que ®s la carretera comarcal estructural del municipi i connecta lõEsquirol amb Roda 
de Ter i Vic pel sud, amb Rupit i Pruit pel nord i finalment enllaça amb la C -152 que connecta 
amb Olot.  
 

¶ La B-522 : que és la carretera que enllaça la C -153 amb Manlleu.  
 

¶ La BV-5207: que permet la connexi· de lõEsquirol amb Tavertet.  

 

Aquestes tres vies, són les que permeten la connexió del municipi amb els municipis veïns, així com amb 
les comarques veïnes.  

 

Figura 10 Mapa de les principals carreteres intercomarcals 

 

Origen: ICGC 

 

La intensitat mitjana diària de trànsit ( IMD) de la carretera principal que d óna accés al municipi, la C -
153, ronda entre els 3.000 i 4.000 vehicles diari, segons tram de carretera, amb un percentatge de 
vehicles pesants dõentre lõ1,9 i el 2,6%.  

Amb relació a la xarxa interna del municipi, trobem la xarxa bàsica, formada per aquells vials que 
garanteixen la connexió del nucli amb la xarxa viària externa  i distribueixen el trànsit intern, i la xarxa 
veïnal, que correspon a la resta de vials  que formen part de l nucli urbà.  

En el cas de la xarxa viària bàsica, tal com es pot veure en la figura següent, està formada per la 
carretera BV-5207, el carrer Major, el passeig de les Gorgues i el passeig del Padró, objecte dõaquest 
estudi.  
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Figura 11 ·ŀǊȄŀ ǾƛŁǊƛŀ ōŁǎƛŎŀ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ 

 

Origen: Estudi de Mobilitat Urbana de lõEsquirol 

 

 

2.4.1.2 BARRI DEL PADRÓ 

El barri del Padr· est¨ format, com ja sõha dit, per tres vials; el passeig del Padró, el carrer Verge de 
Montserrat i el carrer del Puig.  

El passeig del Padró, forma part de la xarxa viària bàsica del municipi, sent, doncs, un dels vials que 
garanteix la connexió del nucli amb la xarxa viària externa, tot distribuint el trànsit intern del municipi 
cap a la xarxa veïnal.  

Els carrers Verge de Montserrat i del Puig formen part de la xarxa veïnal.  

Pel que fa a les característiques dels vials del barri dõestudi, tots són de doble sentit de circulació, sense 
senyalització horitzontal dels carrils i amb amplades que oscil·len segons els vials i trams de carrers.  

El carrer del Puig compte amb una amplada de vial entorn dels 9 m, mentre que  el passeig del Padró i 
el carrer Verge de Montserrat tenen una amplada de vial entorn de 7 m.  

El passeig del Padró té una amplada bastant igual en tot el seu recorregut , arribant a ser inferior als 7 
m dõamplada al seu tram sud, passada la cruµlla dõuni· amb el carrer Verge de Montserrat.  

En el cas del carrer Verge de Montserrat, tot el vial presenta una amplitud de 7 m, exceptuant el revol 
situant entre els números 13 i 17, on lõamplada del carrer arriba a assolir els 9 m, i a lõ¼ltim tram de 
carrer, abans dõunir-se al passeig del Padró, un tram sense urbanitzar que té una amplada de tant sols 
3 m.   
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Figura 12 Amplada de ƭŜǎ ǎŜŎŎƛƻƴǎ ŘŜƭǎ Ǿƛŀƭǎ ŘΩŜǎǘǳŘƛ 

 

Origen: Anthesis Lavola a partir de lõICGC. 

 

Dins de la zona dõestudi hi ha tre s elements reductors de velocitat , dos situats al passeig del Padró i un 
al carrer Verge de Montserrat .  
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Figura 13 Localització dels elements reductors de velocitat (ERV) 

 

Origen: Anthesis Lavola a partir de lõICGC. 

 

Durant el treball de camp sõha efectuat alguns recomptes puntuals de tr¨nsit en aquest ¨mbit (en dia 
laborable i festiu). En tots els  casos sõha recomptat menys de 40 vehicles/hora i per tant les intensitats 
de tr¨nsit en aquests vials sõestima que sõestima que s·n inferiors a 500 vehicles/dia. Part dels vehicles 
que circulaven pel passeig del Padró i el carrer Verge de Montserrat  circulaven a velocitat molt per 
damunt dels 30 km/h.  
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2.5  OFERTA DõAPARCAMENT  

2.5.1  OFERTA ACTUAL  

2.5.1.1 NUCLI URBÀ  

Lõoferta dõaparcament de lõEsquirol es divideix en places dõaparcament existents a lõespai privat i a la 
via pública. En el cas de les places a la via pública,  aquestes es poden classificar en places senyalitzades 
i places no senyalitzades, i lõaparcament en lõespai privat es pot quantificar a partir del nombre de 
garatges, tot i que no es coneix el valor exacte de quantes places hi ha a cada garatge i per tant,  es 
calcula un valor aproximat de lõoferta actual.  

A la via p¼blica, al nucli urb¨ de lõEsquirol trobem que hi ha 155 places dõaparcament regulades a la via 
pública, les quals es distribueixen de la següent manera:  

¶ 24 places dõaparcament al carrer Major.  
 

¶ 38 places dõaparcament al carrer Sant Bartomeu.  
 

¶ 21 places dõaparcament al carrer Nou.  
 

¶ 14 places dõaparcament al carrer de la Placeta.  
 

¶ 10 places dõaparcament a la carretera de Tavertet. 
  

¶ 10 places dõaparcament al carrer Can Xalofa.  
 

¶ 29 places dõaparcament al carrer Joan Pons. 
 

¶ 9 places dõaparcament al cementiri.  
 

 

A part dõaquestes places dõaparcament, a la majoria de carrers de lõEsquirol les places dõaparcament 
no estan regulades, i sõefectua lõestacionament a qualsevol lloc, inclús en vials de doble sentit de 
circulació, amb un sol carril per sentit, i amb un cord·, no continuo, dõaparcament. Aquestes places no 
regulades, es considera que nõarriben a haver 977 en tot el municipi.  

Aix² doncs, entre places dõaparcament regulades i no regulades, es considera que a lõEsquirol hi ha més 
de 1.130 places dõaparcament a la via p¼blica.  

Amb relaci· a les places dõaparcament a lõespai privat, es calcula que hi ha més de 1.060 places.  

Dins del nucli urb¨ de lõEsquirol trobem que hi ha 5 places dõaparcament per a Persones amb Mobilitat 
Reduïda (PMR), situades a les proximitats dels equipaments i dels comerços.  
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Figura 14 hŦŜǊǘŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇǵōƭƛŎ ƛ ǇǊƛǾŀǘ ŀ ƭΩ9ǎǉǳirol 

 

Origen: Estudi de Mobilitat Urbana de lõEsquirol 

 

 

2.5.1.2 BARRI DEL PADRÓ 

En aquest àmbit no hi ha cap zona dõaparcament a la via p¼blica regulat, tot i que els veµns estacionen 
a tota la via pública.  

Aquest estacionament a la via pública no regulat porta, en algun punt, alguns conflictes, ja que els 
vehicles estacionen a banda i banda del vial  i com que són vials amb amplades estret es, el cordo 
dõaparcament dificulta  el pas de vehicles, sent impossible el creuament de dos vehicles a lõhora.  

Els principals vials que trobem problemes és el de Verge de Montserrat i el passeig del Padró, ja que son 
els vials de 7 m dõamplada, de doble sentit de circulació i estacionament a banda i banda. En el cas del 
carrer del Puig, al ser un vial de 9 m dõamplada, no hi ha tant conflicte a lõhora de lõestacionament, ja 
que aquest no entorpeix lõencreuament de vehicles en les dues direccions.   
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En aquesta zona, trobem que hi ha molts garatges privats, fent que molts dels vehicles de la zona 
sõestacionin a lõespai privat i no als vials de la zona. 

No hi ha cap zona dõaparcament per a PMR dins de lõ¨mbit dõestudi, sent la m®s propera al límit de 
lõ¨mbit dõestudi, a lõestacionament del carrer de Joan Pons.  

 

Figura 15 OfŜǊǘŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇǵōƭƛŎ ƛ ǇǊƛǾŀǘ ŀ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛ 

 

Origen: Estudi de Mobilitat Urbana de lõEsquirol 
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Pel que fa a lõestacionament a la via p¼blica, durant el treball de camp sõha observat com hi ha un total 
dõentre 36-45 vehicles estacionats en els carrers de lõ¨mbit dõestudi, 9-12 en el carrer Verge de 
Montserrat, 16-19 en el passeig del Padrós i 11-14 en el carrer del Puig.  

 

Figura 16 Vehicles estacionats a la via pública segons treball de camp  

 

Origen: Anthesis Lavola 
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3.  PROPOSTES DE MILLORA DE LES XARXES DE MOBILITAT  

La seg¿ent proposta de millora de les xarxes de mobilitat t® per objectiu que el disseny de lõespai p¼blic 
sigui més:  

 ACCESSIBLE. Per tal que un trajecte sigui adaptat resulta necessari disposar de voreres 
de com a m²nim 1,5 m dõamplada lliure de pas (com a mínim a una banda). La configuració actual 
del barri del Padró no garanteix lõaccessibilitat en cap dels seus trams.  

 

 SEGUR. La circulació de vianants per la calçada, la disposició de vials de doble sentit de 
circulació i la detecció de velocitats de circulació excessives , són elements que incrementen la 
possibilitat de risc dõaccidents. 

 

 REGULACIĎ DE LõAPARCAMENT. Actualment no existeix cap restricci· en lõaparcament 
a lõespai p¼blic, fet que genera situacions de conflicte, que poden dificultar la circulaci· puntual 
de determinats vehicles. Resulta necessari una major regulaci· de lõaparcament, amb una dotaci· 
que eviti el sobredimensionament en excés.  

 

 MAJOR CONVIVÈNCIA ENTRE LES DIFERENTS XARXES DE MOBILITAT. La pacificació de  
les xarxes mobilitat ha de facilitar un espai de major convivència entre el vianant , la bicicleta i 
el trànsit rodat.  
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Per facilitar aquesta conversi· cap a un model dõespai p¼blic m®s segur i sostenible es proposa la 
realització de les següents actuacions : 

REDISTRIBUIR LõESPAI ENTRE FA¢ANES I APLICAR LA PLATAFORMA ÚNICA AL CONJUNT 
DE LõëMBIT. Delimitant un espai de 3,0 m per a la circulació de vehicles (4,8 m en els trams amb doble 
sentit de circulaci·), un espai dõ1,9 m per a lõaparcament de vehicles (en els trams on sõescaigui) i la 
resta de lõespai per al vianant. Tenint en compte que hi ha trams on lõamplada entre fa­anes se situa 
en 7 metres o inferior, lõadopci· del model de plataforma ¼nica permet dotar lõ¨mbit dõuna millor 
accessibilitat i potenciar els mitjans de mobilitat activa (vi anant i bicicleta) enfront del vehicle privat 
motoritzat.  Aquest àmbit es desenvolupa amb les propostes:  

P1.Plataforma única 

P2. Millora del mobiliari urbà  

 

 

DIRECCIONAR ELS SENTITS DE CIRCULACIÓ. Pas de dos a un sol sentit de circulació en 
tots els via ls excepte en aquells trams en cul -de-sac. Aquest àmbit es desenvolupa amb les propostes:  

P3.Regulació dels sentits de circulació  

P4. Senyalització viària  

P5. Senyalització dels itineraris segurs per a bicicletes  

P6. Senyalitzaci· dels itineraris dõinter¯s 

 

 

REGULACIÓ DE VELOCITAT I INCORPORACIÓ DE REDUCTORS DE VELOCITAT. Per tal de 
garantir la circulació a una velocitat adequada es proposa regular la velocitat màxima de circulació a 30 
km/h, i alhora aplicar -hi elements reductors de la velocitat  per evit ar la circulació del vehicle a 
velocitats indegudes. Aquest àmbit es desenvolupa amb les propostes:  

P7.Regulació de la velocitat  

P8. Elements reductors de velocitat  

 

 DELIMITAR LõOFERTA DõAPARCAMENT, evitar lõaparcament indegut i minimitzar lõespai 
ocupat per vehicles.  Aquest àmbit es desenvolupa amb les propostes:  

P9. Delimitar lõoferta dõaparcament 
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3.1  REDISTRIBUIR LõESPAI ENTRE FA¢ANES I APLICAR LA PLATAFORMA ĒNICA AL 
CONJUNT DE LõëMBIT 

P1 PLATAFORMA ÚNICA 

OBJECTIU Millorar la seguretat dels vianants i fomentar els desplaçaments en modes no motoritzats 

DESCRIPCIĎ DE LõACTUACIÓ 

Actualment cap de les voreres del sector és accessibles, ja que compten amb amplades de pas inferiors a 1 m, que 
Ŝƴ ŀƭƎǳƴ ǇǳƴǘΣ ŘŜƎǳǘ ŀ ƭΩŜƴƭƭǳƳŜƴŀǘ ǳǊōŁΣ ŜƴŎŀǊŀ Ŝǎ ǾŜǳ ƳŞǎ ǊŜŘǳƠǘΣ ǎŜƴǘ ƛƳǇƻǎǎƛōƭŜ Ŝƭ ǇŀǎΦ  

 
A més a més, les voreres no presenten continuïtat, sent molts punts els que no es troben urbanitzats. 

 
Per això, Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ ƭŀ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀƳǇƭƛŀǊ ƭŜǎ ǾƻǊŜǊŜǎ, com a mínim amb 1,5 m, ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀŎƻƴǎŜƎǳƛǊ ǳƴŀ ŀƳǇƭŀŘŀ 
ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜΦ !Ƴō ŀǉǳŜǎǘŀ ŀƳǇƭƛŀŎƛƽΣ ǘŀƳōŞ Ŝǎ ǊŜǳǊōŀƴƛǘȊŀǊŀƴ ŀǉǳŜƭƭǎ ǘǊŀƳǎ ŘŜ ǾƻǊŜǊŀ ǉǳŜ Ŝƴ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘ ƴƻ Ƙƻ 
estan, o que tenen una urbanització en mal estat.     

 
!Ƴō ŀǉǳŜǎǘŀ ŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ǎΩƛƳǇƭŀƴǘŀǊŁ Ŝƭ ǉǳŜ ŦƛȄŀ Ŝƭ ŎƻŘƛ ŘΩŀccessibilitat vigent (Ordre VIV/561/2010) per tal de 
garantir la comoditat i seguretat dels vianants.  

 
¢ƻǘ ƛ ǉǳŜ Ŝƭǎ Ǿƛŀƭǎ ǎŜǊŀƴ ŘŜ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ǵƴƛŎŀΣ ƭΩŜǎǇŀƛ ŘŜ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ Ŝǎ ǘǊƻōŀǊŁ ǎŜǇŀǊŀǘ ŘŜƭ ǘǊŀƳ ŘŜ ǘǊŁƴǎƛǘ ǊƻŘŀǘΣ ŀ 
través de la senyalització amb un paviment diferent, així com amb la col·locació de pilones o  altres elements urbans 
com jardineres.  

 

   
 

[ŀ ŎƻƭϊƭƻŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŜƭŜƳŜƴǘǎ ŘƛŦŜǊŜƴŎƛŀŘƻǊǎ ǎΩƘŀǳǊŁ ŘΩŜŦŜŎǘǳŀǊ ŀ ǳƴŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀ ŘŜ р ƳŜǘǊŜǎ 
excepte en aquells punts on hi hagi un accés als aparcaments privats. ¢Ŝƴƛƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ŜƴǘǊŜ ŦŀœŀƴŜǎ 
del darrer tram del carrer del Padró όǘǊŀƳ ǎǳŘύΣ Ǉƻǘ ǊŜǎǳƭǘŀǊ ƻǇƻǊǘǵ ǉǳŜ ƴƻ ǎΩƛƴǎǘŀl·lin pilones en aquest àmbit.  

 
!ǉǳŜǎǘŀ ŀŎǘǳŀŎƛƽ ŀƴƛǊƛŀ ƭƭƛƎŀŘŀ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀŎƛƽ tо ά!ƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ǾƻǊŜǊŜǎ ǇŜƭǎ ŜƛȄƻǎ ƛ Ǉǳƴǘǎ ƎŜƴŜǊŀŘƻǊǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘέ 
ŘŜƭ tƭŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭΣ ƻƴ ǇǊƻǇƻǎŀ ƭΩŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ǾƻǊŜǊŜǎ Ŧƛƴǎ ŀ мΣуΣ ƻ мΣр m si no és possible, en el 
tram del passeig deƭ tŀŘǊƽ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜ ƭŜǎ DƻǊƎǳŜǎ ƛ Ŝƭ ŎŀǊǊŜǊ Wƻŀƴ tƻƴǎΣ Ƨǳǎǘ ŀōŀƴǎ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛΦ !ƛȄƝ 
doncs, aquesta actuació permetria un accés des del centre nucli urbà fins al barri del Padró del tot accessible i segur 
per als vianants.  

 
[ΩŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ǾƻǊŜǊŜǎ ǇŜǊƳŜǘǊŁ ǳƴ ŀŎŎŞǎ ǎŜƎǳǊ ŘŜǎ ŘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜƭ ŎŀǊǊŜǊ Wƻŀƴ tƻƴǎ Ŧƛƴǎ ŀƭǎ 
accessos als itineraris rurals.    

COST 

Costos unitaris:  

¶ 22лϵκm2 de la construcció de la plataforma única (espai de vorera) (aprox. 1.605.000ϵύ 

¶ 110 ϵκƳ2  de la ŎƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽ ƛ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜƭ ŦŜǊƳ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ŘŜ ƭŀ ŎŀƭœŀŘŀ (aprox. 1.230.000ϵύ 

¶ трϵκǇƛƭƻƴŀ. Aprox. caldrà instal·lar 600-700 pilones, variable en funció dels accessos als 
aparcaments privats. Preu aprox. total de 48.750ϵΦ   
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P1 PLATAFORMA ÚNICA 

 
Preu de la instal·lació de la plataforma única (vorera i calçada) per trams aproximadament:  

 
- Tram 1: 370.000 ϵ 
- Tram 2: 320Φлллϵ  
- Tram 3: 780Φлллϵ     
- Tram 4: 770Φлллϵ 
- Tram 5: 420Φлллϵ   
- Tram 6: 175Φлллϵ    
 

 
 

FASE LƴƛŎƛŀǊ ƭΩŀŎŎƛƽ ǇŜǊ ǘǊŀƳǎ όǎŜƎƻƴǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŀǘ econòmica ƛ ƭƝƴƛŜǎ ŘΩŀƧǳǘ) 

PRIORITAT Alta 

RESPONSABLE !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ  

INDICADORS DõAVALUACIĎ DE LA PROPOSTA % del sector amb la nova configuració de plataforma única 

 

 

 

 

 

  

TRAM 1 

TRAM 2 

TRAM 3 TRAM 5 

TRAM 4 

TRAM 6 

TRAM 6 
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P2 MILLORA DEL MOBILIARI URBÀ  

OBJECTIU 
Millorar la seguretat dels vianants, fomentar els desplaçaments en modes no motoritzats i dotar el 
ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ǎŜƎǳǊǎ ŎƻƴǘƛƴǳǎΦ  

DESCRIPCIĎ DE LõACTUACIÓ 

5ƛƴǎ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛΣ Ŝƴ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘΣ ƴƻƳŞǎ ǘǊƻōŜƳ ƳƻōƛƭƛŀǊƛ ǳǊōŁ ŀƭ ǇŀǊŎ ŘŜƭ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜƭ tŀŘǊƽΣ ǎƛǘǳŀǘ Ƨǳǎǘ ŀōŀƴǎ 
de la bifurcació del passeig amb el carrer de Verge de Montserrat, on hi ha un parell de bancs amb mal estat, i a la 
ƭΩŜǊƳƛǘŀ ŘŜƭ tŀŘǊƽΣ on hi ha un parc i una àrea de pícnic.  

 
! ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ǊŜƴƻǾŀŎƛƽ ƴŜŎŜǎǎŁǊƛŀ ŘŜƭ ƳƻōƛƭƛŀǊƛ ǳǊōŁ ŘŜƭ ǇŀǊŎ ǎƛǘǳŀǘ ŀ ƭΩƛƴƛŎƛ ŘŜƭ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜƭ tŀŘǊƽΣ Ŏŀƭ ƛƴŎƭƻǳǊŜ 
ƳƻōƛƭƛŀǊƛ ǳǊōŁ ŀƳō ƧŀǊŘƛƴŜǊŜǎ ƛ ǇŀǇŜǊŜǊŜǎ ŀ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛΦ [Ŝǎ ƧŀǊŘƛƴŜǊŜǎ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊ ŀ ƭΩƛƴƛŎƛ ŘŜ 
les zones reservades peǊ ŀ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ ƭƝƴƛŀΣ ƴƻ ǊŜŘǳƛƴǘΣ ŀƛȄƝΣ ŜǎǇŀƛ ǇŜƭ Ǿƛŀƴŀƴǘ ƻ ǇŜƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘǎΦ  

 

  
 
 

¢ŀƳōŞ ŎŀƭŘǊŁ ƛƴŎƭƻǳǊŜ ǇƛƭƻƴŜǎΣ ƭŜǎ ǉǳŀƭǎ Ƨŀ ǎΩƘŀƴ ǇǊŜǾƛǎǘ Ŝƴ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ tмΦ ά!ƳǇƭƛŀŎƛƽ ƛ ǳǊōŀƴƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ǾƻǊŜǊŜǎέΦ    
  

  
 
 

COST Ғ 25.000 ϵ 

FASE Curt termini 
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P2 MILLORA DEL MOBILIARI URBÀ  

PRIORITAT Mitja 

RESPONSABLE !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ  

INDICADORS DõAVALUACIĎ DE LA PROPOSTA Nombre de bancs, jardinereǎ ƛ ǇƛƭƻƴŜǎ ŀ ƭΩŜǎǇŀƛ ǳǊōŁ  
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3.2  DIRECCIONAR ELS SENTITS DE CIRCULACIÓ  

P3 REGULACIÓ DELS SENTITS DE CIRCULACIÓ  

OBJECTIU 
Garantir la seguretat viària als ciclistes i a tots els usuaris de la via, reduir la velocitat del vehicle 
privat i fomentar la cohabitació entre modes motoritzats i no motoritzats.  

DESCRIPCIĎ DE LõACTUACIÓ 

! Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛΣ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ ƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŜǎǘǳŘƛ ǎƽƴ ŘŜ ŘƻōƭŜ ǎŜƴǘƛǘ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ƛ ǎΩŜŦŜŎǘǳŀ ŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŀ ōŀƴŘŀ ƛ 
banda.  

 
!Ƴō ƭŀ ƴƻǾŀ ŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀΣ ǇǊƻǇƻǎŀŘŀ Ŝƴ ƭΩŀŎŎƛƽ tмΣ Ŝǎ ǊŜŘǳƛǊŁ Ƴƻƭǘ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ŘŜ la calçada del vial en 
aquells carrers que sigui de 7 m, o inclús menys en algun tram. Per això, es proposa que es regulin els sentits de 
circulació per tal de contribuir a la seguretat viària i potenciar els usos de modes no motoritzats. 

 
{ŜƎǳƛƴǘ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ  άwŜƎǳƭŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ǎŜƴǘƛǘǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽέ ŘŜƭ ta¦ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭΣ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ ǉǳŜ Ŝƭ ǇǊƛƳŜǊ ǘǊŀƳ ŘŜƭ 
ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜƭ tŀŘǊƽΣ ŜƴǘǊŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜƭ ŎŀǊǊŜǊ Wƻŀƴ tƻƴǎ ƛ ƭŀ ōƛŦǳǊŎŀŎƛƽ ŀƳō Ŝƭ ŎŀǊǊŜǊ ±ŜǊƎŜ ŘŜ aƻƴǘǎŜǊǊŀǘΣ ǎƛƎǳƛ 
ǳƴ Ǿƛŀƭ ŘŜ ŘƻōƭŜ ǎŜƴǘƛǘ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ƻƴ Ŝǎ ǇǊƻƘƛōŜƛȄƛ ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘΣ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳe el carrer Verge de Montserrat 
ǎƛƎǳƛ ǳƴ Ǿƛŀƭ ŘΩǳƴ ǎƻƭ ǎŜƴǘƛǘ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽΣ ŘŜ ōŀƛȄŀŘŀ Ŝƴ ǎŜƴǘƛǘ ŜǎǘΣ ƛ ǉǳŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ Ǿƛŀƭ ŘŜƭ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜƭ tŀŘǊƽ ǎƛƎǳƛ 
ǘŀƳōŞ ŘΩǳƴ ǎƻƭ ǎŜƴǘƛǘ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ǇŜǊƼ ŘŜ ǇǳƧŀŘŀΣ Ŝƴ ŘƛǊŜŎŎƛƽ ƴǳŎƭƛ ǳǊōŁΦ 9ƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ ƭΩǵƭǘƛƳ ǘǊŀƳ del passeig del 
Padró, al ser un cul de sac, també haurà de ser de doble sentit de circulació.  

 
9ƭǎ Ǿƛŀƭǎ ǉǳŜ ǘǊƻōŜƳ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ ŎŀǊǊŜǊ ±ŜǊƎŜ ŘŜ aƻƴǘǎŜǊǊŀǘ ƛ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜƭ tŀŘǊƽ ǘŀƳōŞ ǎŜǊŀƴ ŘΩǳƴ ǎƻƭ ǎŜƴǘƛǘ ŘŜ 
circulació, permeten la circulació entre el carrer Verge de Montserrat en direcció passeig del Padró.  

 
tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀƭ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜƭ tǳƛƎΣ ŀǉǳŜǎǘ ŀƭ ǎŜǊ ǳƴ Ǿƛŀƭ ǵƴƛŎ ǎŜƴǎŜ ǎƻǊǘƛŘŀ ƛ ŘƛǎǇƻǎŀǊ ŘΩǳƴŀ ŀƳǇƭŀŘŀ ŘŜ ф ƳŜǘǊŜǎΣ Ŝǎ 
mantindrà de doble sentit de circulació.  

 

 

 

Aquesta actuació es ŎƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀ ŀƳō ƭΩŀŎǘǳŀŎƛƽ άP4. Senyalització viàriaέΦ   

COST LƴŎƭƼǎ Ŝƴ ƭΩŀŎŎƛƽ P4 

FASE Mig termini 

PRIORITAT Alta 

RESPONSABLE !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ  

INDICADORS DõAVALUACIĎ DE LA ROPOSTA % de vials de sentit únic.  
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P4 SENYALITZACIÓ VIÀRIA  

OBJECTIU 
Garantir la seguretat viària als ciclistes i a tots els usuaris de la via, reduir la velocitat del vehicle 
privat i fomentar la cohabitació entre modes motoritzats i no motoritzats.  

DESCRIPCIĎ DE LõACTUACIÓ 

!ǉǳŜǎǘŀ ŀŎǘǳŀŎƛƽ Ǿŀ ƭƭƛƎŀŘŀ ŀƳō ƭΩŀƴǘŜǊƛƻǊΣ Ƨŀ ǉǳŜ ŘŜƎǳǘ ŀƭǎ ŎŀƴǾƛǎ ŘŜ ǎŜƴǘƛǘ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ǉǳŜ ǎΩŜŦŜŎǘǳŀǊŀƴ Ŝƴ Ŝƭǎ 
vials del Verge de Montserrat i Passeig del Padró, caldrà introduir senyalització vertical que reguli els sentits de 
circulació, les prohibiŎƛƻƴǎ ŘŜ ƎƛǊǎ ƛ Ŝƭǎ ƎƛǊǎ ǇŜǊƳŜǎƻǎ ƛ Ŝƭǎ Ǉǳƴǘǎ ƻƴ ŜǎǘŀǊŁ ǇǊƻƘƛōƛǘ ŀǇŀǊŎŀǊ όǇŜǊ ƳŀƴŎŀ ŘΩŀƳǇƭŀŘŀ 
en el vial).  

 
[ΩŀŎǘǳŀŎƛƽ ŀ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǊ Ŝǎ ŎƻƴŎǊŜǘŀ ŀƳō ƭŀ ƛƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƽ ŘŜ ƴƻǾŜǎ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƻƴǎ ǾŜǊǘƛŎŀƭǎΤ ǎŜƴǘƛǘ ƻōƭƛƎŀǘƻǊƛ όw-
400c, R-400d, R-400e), entrada prohibida (R-101), única direcció i sentits permesos (R-403a, R-403b, R-403c) i 
ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ǇǊƻƘƛōƛǘ όw-308). Aquestes se situaran:  

 

 

 

 

COST /ƻǎǘ ǾŀǊƛŀōƭŜ ǎŜƎƻƴǎ ƭŀ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ǾŜǊǘƛŎŀƭ όнмрϵκǳƴƛǘŀǘύΦ !ǇǊƻȄƛƳŀŎƛƽ ŘŜ 3.000-3.500ϵΦ 

FASE Mig termini 

PRIORITAT Alta 

RESPONSABLE !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ  

INDICADORS DõAVALUACIĎ DE LA PROPOSTA bǊŜΦ ŘŜ ǎŜƴȅŀƭǎ Řƛƴǎ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛΦ  
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P5 SENYALITZACIÓ DELS ITINERARIS SEGURS PER A BICICLETES 

OBJECTIU 
Garantir la seguretat viària als ciclistes i a tots els usuaris de la via, reduir la velocitat del vehicle 
privat i fomentar la cohabitació entre modes motoritzats i no motoritzats.  

DESCRIPCIĎ DE LõACTUACIÓ 

Actualment al barri del Padró està permesa la circulació dels modes motoritzats a 50 km/h.  
 

tŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ǾƛŁǊƛŀΣ ŘŜƭǎ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ƛ ŘŜ ƭŜǎ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎΣ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ ƭŀ ŎǊŜŀŎƛƽ ŘΩǳƴŀ Ȋƻƴŀ олΣ ŦŀŎƛƭƛǘŀƴǘ 
la convivència entre modes motoritzats, com el vehicle, i no motoritzats com la bicicleta o el patinet, en tots els 
Ǿƛŀƭǎ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛΣ ǘŀƭ ŎƻƳ Ŝǎ ŎƻƳŜƴǘŀ ŀ les accions P3 i P4.  

 
! ǇŀǊǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ол ƪƳκƘΣ ǎΩƘŀǳǊŁ ŘŜ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀǊΣ Ŝƴ ƭŀ ŎŀƭœŀŘŀΣ ǘŀƴǘ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ŎƻƳ 
ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭΣ ǉǳŜ ǎƽƴ Ǿƛŀƭǎ ŘΩǵǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛǊ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ƛ Ŝƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘΦ  

 

   
 

!ǉǳŜǎǘŀ ŀŎŎƛƽ Ǿŀ ƭƭƛƎŀŘŀ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀŎƛƽ ±м ά/ǊŜŀŎƛƽ ŘŜ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ǇǊƛƻǊƛǘŀǘ ǇŜǊ ŀ ǾƛŀƴŀƴǘǎΣ ȊƻƴŜǎ олέ ŘŜƭ ta¦ ŘŜ 
ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭΣ ƻƴ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ ƭŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƛƽ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀ ŘŜ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ Ǿƛŀƭǎ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŀ Ȋƻƴŀ олΣ ƛ ŘŜ ƭŜǎ ǇǊƻǇƻǎǘŀ άtмΦ 
Ampliació i urbanització ŘŜ ƭŜǎ ǾƻǊŜǊŜǎέ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘΦ 

COST /ƻǎǘ ŀǇǊƻȄƛƳŀǘ ŘŜ нΦлллϵ όстрϵκǇŜǊ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ƛ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭύ 

FASE Curt termini 

PRIORITAT Mitja  

RESPONSABLE !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ  

INDICADORS DõAVALUACIĎ DE LA PROPOSTA Km de la xarxa viària de 30 km/h. 
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P6 SENYALITZACIÓ DELS ITINERARIS DõINTERĉS  

OBJECTIU 
Millorar la seguretat dels vianants, fomentar els desplaçaments en modes no motoritzats i dotar el 
ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ǎŜƎǳǊǎ ŎƻƴǘƛƴǳǎΦ  

DESCRIPCIĎ DE LõACTUACIÓ 

5ƛƴǎ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛ Ƙƛ Ƙŀ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ ǘǊŜǎ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀƭ ƳŜŘƛ ƴŀǘǳǊŀƭ.  
 

¢ƻǘ ƛ ǉǳŜ Ŝƴ ŀƭƎǳƴ Ǉǳƴǘ ŘŜƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ Ƨŀ Ƙƛ Ƙŀ ŎŀǊǘŜƭƭǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǳǎΣ ŜǎǇŜŎƛŀƭƳŜƴǘ ŀ ƭΩƛƴƛŎƛ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ǎƛǘǳŀǘ ŀƭ 
ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜƭ tŀŘǊƽΣ ŀ ƭΩŀƭǘǳǊŀ ŘŜƭ ƴǵƳŜǊƻ мммΣ ƻƴ Ƙƛ Ƙŀ ŘƛǾŜǊǎƻǎ ŎŀǊǘŜƭƭǎ ǉǳŜ ǎŜƴȅŀƭŜƴ ǘŀƴǘ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ ŀǉǳŜǎǘ ǇǳƴǘΣ ŎƻƳ 
ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ ƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊi situat al final del passeig del Padró. Per això, es proposa la situació de senyalització explicativa, 
ŀƭǎ ŀŎŎŜǎǎƻǎ ŀƭǎ ŀƭǘǊŜǎ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ǉǳŜ ƴƻ Ŝƴ ǘŜƴŜƴΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ŀ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǎƛǘǳŀǘ ŀƭ ŎŀǊǊŜǊ Wƻŀƴ tƻƴǎΣ ŀ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ ŘŜƭ 
ǎŜŎǘƻǊ ŘΩŜǎǘǳŘƛΦ  

 
Amb la senyalƛǘȊŀŎƛƽ ŀ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΣ Ŝǎ Ǿƻƭ ŀŎƻƴǎŜƎǳƛǊ ǉǳŜ ǘƻǘ ŀǉǳŜƭƭŀ ǇŜǊǎƻƴŀ ǉǳŜ ǾƛƴƎǳƛ ǇŜǊ ŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ 
ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎΣ ŜǎǘŀŎƛƻƴƛƴ Ŝƭ ǾŜƘƛŎƭŜ Ŝƴ ŀǉǳŜƭƭ Ǉǳƴǘ ƛ ŀŎŎŜŘŜƛȄƛƴ ŎŀƳƛƴŀƴǘ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩƛƴƛŎƛ ŘŜƭǎ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎΦ  

 
 

   
 

 
 
 

COST сллϵ 

FASE Curt termini 

PRIORITAT Alta 

RESPONSABLE !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ  

INDICADORS DõAVALUACIĎ DE LA PROPOSTA 
bƻƳōǊŜ ŘŜ ŎŀǊǘŜƭƭǎ ƛ ƴǊŜΦ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴŀǘǎ ŀ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜƭ 
carrer de Joan Pons en cap de setmana i festius.  
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3.3  REGULACIÓ DE VELOCITAT I INCORPORACIÓ DE REDUCTORS DE VELOCITAT  

 

P7 REGULACIÓ DE LA VELOCITAT  

OBJECTIU 
Garantir la seguretat viària als ciclistes i a tots els usuaris de la via, reduir la velocitat del vehicle 
privat i fomentar la cohabitació entre modes motoritzats i no motoritzats.  

DESCRIPCIĎ DE LõACTUACIÓ 

Actualment, a tot el barri del Padró està permesa la circulació dels vehicles a 50 km/h.  
 

tŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀŦŀǾƻǊƛǊ ƭŀ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ǾƛŁǊƛŀ ŘŜƭǎ ƳƻŘŜǎ ƳŞǎ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜǎΣ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ Ƙƛ ƘŀǳǊŁ ǳƴ ŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇŜǊ ŀ 
vianants a les voreres, tal com es pot veure en les accions anteriors, es recomana que els vials siguin de plataforma 
única per tal de garantir i facilitar la convivència entre diferents modes de transport.  

 
¢ƻǘ ƛ ǎŜǊ Ǿƛŀƭǎ ƻƴ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇŜǊ ŀ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŜǎǘŀǊŁ ŘƛŦŜǊŜƴŎƛŀǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜΣ ǎƛ ǉǳŜ ǎŜǊŁ ǳƴ ŜǎǇŀƛ ǇŀŎƛŦƛŎŀǘ ƛ ŘŜ 
convivència entre les bicicletes i els vehicles.  

 
Per això, caldrà ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀǊ ŀ ƭΩŀŎŎŞǎ ŘŜƭǎ Ǿƛŀƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀƭǎΣ ǘŀƴǘ ŀƳō ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ŎƻƳ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭΣ ǉǳŜ Şǎ 
ǳƴŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ олƪƳκƘΦ 9ǎ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊŀƴ Řƻǎ ǎŜƴȅŀƭǎ ŀ ƭΩƛƴƛŎƛ ŘŜƭǎ Ǿƛŀƭǎ ŘŜƭ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜƭ tŀŘǊƽ ƛ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜƭ tǳƛƎΣ ŀ ƭŜǎ ŎǊǳƠƭƭŜǎ 
amb el carrer de Joan Pons. En aquests punts es col·locaran senyals horitzontals i verticals, més dues senyals 
verticals a mitja altura del carrer de la Verge de Montserrat i del passeig del Padró, per recordar als veïns a la 
ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǊΦ [Ŝǎ ǎŜƴȅŀƭǎ ǾŜǊǘƛŎŀƭǎ ǎƽƴ {30.  
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P7 REGULACIÓ DE LA VELOCITAT  

En una segona fase, es pot estudiar una major regulació de la velocitat de 30 a 20 km/h.  
 

COST /ƻǎǘ ǾŀǊƛŀōƭŜ ǎŜƎƻƴǎ ƭŀ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ƛ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭ όнмрϵκǳƴƛǘŀǘύΦ !ǇǊƻȄƛƳŀŎƛƽ ŘŜ мΦоллϵΦ 

FASE Mig termini 

PRIORITAT Alta 

RESPONSABLE !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ  

INDICADORS DõAVALUACIĎ DE LA PROPOSTA bǊŜΦ ŘŜ ǎŜƴȅŀƭǎ Řƛƴǎ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛΦ  
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P8 ELEMENTS REDUCTORS DE VELOCITAT  

OBJECTIU 
Garantir la seguretat viària als ciclistes i a tots els usuaris de la via, reduir la velocitat del vehicle 
privat i fomentar la cohabitació entre modes motoritzats i no motoritzats.  

DESCRIPCIĎ DE LõACTUACIÓ 

Tot i que els vials seran zona 30 km/h, i per tant no estarà permesa la circulació a grans velocitats, per tal de garantir 
ƭŀ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ŘŜ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜ ƭŀ ǾƛŀΣ ǎΩƛƴǎǘŀƭϊƭŀǊŀƴ ŜƭŜƳŜƴǘǎ ǊŜŘǳŎǘƻǊǎ ŘŜ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ Ŝƴ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ Ǉǳƴǘǎ ŘŜƭǎ Ǿƛŀƭǎ 
±ŜǊƎŜ ŘŜ aƻƴǘǎŜǊǊŀǘ ƛ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜƭ tŀŘǊƽΣ ǉǳŜ ǎƽƴ ŘΩǳƴ sol sentit de circulació i per tant, es on pot haver-hi més 
velocitat en els vehicles, per tal de garantir que la circulació respecti la velocitat senyalada. 

 
Aquests elements reductors de velocitat aniran situats a cada 200 metres aproximadament.  

 
¢ƻǘ ƛ ǎŜǊ ŜƭŜƳŜƴǘǎ ǊŜŘǳŎǘƻǊǎ ŘŜ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘΣ ŀƭ ǎŜǊ Ǿƛŀƭǎ ŘŜ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ǵƴƛŎŀ ƴƻ ǎΩƛƴǎǘŀƭϊƭŀǊŀƴ ŜǎǉǳŜƴŜǎ ŘΩŀǎŜΣ ǎƛƴƽ ǉǳŜ 
Ŝǎ ǊŜŘǳƛǊŁ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ŜƭŜƳŜƴǘǎ ŎƻƳ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŀ ōŀƴŘŀ ƛ ōŀƴŘŀ ŘŜƭ ǾƛŀƭΣ ƻ ƭŀ 
ƛƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƽ ŘŜ ȊƻƴŜǎ ǾŜǊŘŜǎ ŀƳō ƳƻōƛƭƛŀǊƛ ǳǊōŁ ƻ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ŘŜ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀΣ ƻōƭƛƎŀƴǘ ŀƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŀ ŎŀƴǾƛŀǊ ƭŀ ǎŜǾŀ 
trajectòria lleugerament, i per tant, fent-los reduir la velocitat. Els elements reductors proposats són:  

 
1. 5ŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƧŜŎǘƼǊƛŀ ƻ ŜŦŜŎǘŜ άȊƛƎŀ-ȊŀƎŀέΣ Ŝƭ ǉǳŀƭ ŦǊŀƎƳŜƴǘŀ ƭΩŜǎǇŀƛ ƛ ƛƴǘŜǊǊƻƳǇ ƭŀ 

perspectiva del conductor, aconseguint reduir considerablement les velocitats i el trànsit de pas. Aquest 
canvi de trŀƧŜŎǘƼǊƛŀ Ŝǎ Ǉƻǘ ŀŎƻƴǎŜƎǳƛǊ ŀƳō ƳƻōƛƭƛŀǊƛ ǳǊōŁ ƛ Ŝƭ ŎŀƴǾƛ ŘŜ ƭŀ ŦǊŀƴƧŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΦ  

 
 
 
2. Tenint en compte la configuració del sector, resulta recomanable complementar Ŝƭ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƛȄ 
ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƧŜŎǘƼǊƛŀ ŀƳō ƭŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘΩŀƭƎǳƴǎ coixí berlinesos, que és una sobreelevació implantada a 
la calçada, ǇŜǊƼ ǉǳŜ ƴƻ ǎΩŜǎǘŞƴ ŀ ǘƻǘŀ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ŘŜ ƭŀ ŎŀƭœŀŘŀΦ 

 

 
 

!ǉǳŜǎǘǎ ŜƭŜƳŜƴǘǎ ǊŜŘǳŎǘƻǊǎ ŘŜ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ Ŝǎ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊŀƴ Ŝƴ ŘƛǾŜǊǎƻǎ Ǉǳƴǘǎ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛΣ ǎŜƴǘ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀ ƭŀ 
seva col·locació en els següents punts:  
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P8 ELEMENTS REDUCTORS DE VELOCITAT  

 

COST мрΦллл ϵ όǾƛƴŎǳƭŀǘ ŀ ƭŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜ 3 coixí berlinès)  

FASE Mig termini 

PRIORITAT Alta 

RESPONSABLE !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ  

INDICADORS DõAVALUACIĎ DE LA PROPOSTA bǊŜΦ ŘΩŜƭŜƳŜƴǘǎ ǊŜŘǳŎǘƻǊǎ ŘŜ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

39 

 

 

3.4  DELIMITAR LõOFERTA DõAPARCAMENT 

P9 DELIMITAR LõOFERTA DõAPARCAMENT  

OBJECTIU Reduir la pràctica dΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŀ la via pública. 

DESCRIPCIĎ DE LõACTUACIÓ 

!ŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ǎΩŜǎǘŀŎƛƻƴŜƴ ǾŜƘƛŎƭŜǎΣ ŀ ōŀƴŘŀ ƛ ōŀƴŘŀ ŘŜƭ ǾƛŀƭΣ Ŝƴ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛΣ ŜƴŎŀǊŀ ǉǳŜ ƴƻ Ƙƛ 
hagi cap zona reservada expressament per a ell.  

 
Amb les actuacions que es volen dur a terme, ŀƳō ƭΩŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ǾƻǊŜǊŜǎ ƛ la regulació dels sentits de circulació, 
ǎΩƘŀǳǊŁ ŘŜ ǇǊƻƘƛōƛǊ ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŀƭǎ Ǿƛŀƭǎ ŘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ en aquells punts on siguin més estrets, ja que sinó els 
vehicles estacionats no permetran el pas de la resta de vehicles.  

 
En aquests carrers, hi ha un gran nombre de gualsΣ ǘƻǘ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀƴǘ ǉǳŜ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴ ƎǊŀƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ 
ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǊƛǾŀǘΦ  

 
tŜǊ ŀƛȄƼΣ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ ƭŀ ǇǊƻƘƛōƛŎƛƽ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ en aquells punts on els vials sigui més estrets, tot instal·lant 
senyalització que ho prohibeixi, mentre que en aquells punts on els vials siguin més amples, es permeti 
ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘΣ ǘƻǘ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀƴǘ ƭŜǎ ǇƭŀŎŜǎΦ  

 
!ǉǳŜǎǘ ŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΣ ǉǳŜ ǎŜǊŁ Ŝƴ ƭƝƴƛŀ ŀ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ǾƛŀƭǎΣ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ ǉǳŜ ǎΩƛƴǎǘŀƭϊƭƛ Ŝƴ Ŝƭǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎ ǇǳƴǘǎΥ  

 

 

 
Aquest aparcament suposarà un total de 96 places, 32 al carrer Verge de Montserrat, 44 al passeig del Padró i 20 
al carrer del Puig, sent una oferta suficient vers la demanda actual, ja que durant el treball de camp es van observar 
de 9-12 vehicles al carrer Verge de Montserrat, 16-19 al passeig del Padró i 11-14 al carrer del Puig.  

 
{ƛ Ŝƴ ƭŀ ǎŜǾŀ ǇƻǎŀŘŀ Ŝƴ ŦǳƴŎƛƻƴŀƳŜƴǘ Ŝǎ ŘŜǘŜŎǘŀ ǉǳŜ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŜǎǘŁ ƛƴŦǊŀǳǘƛƭƛǘȊŀŘŀ ǊŜǎǳƭǘŀǊŁ 
recomanable ƭŀ ǎŜǾŀ ǊŜŎƻƴǾŜǊǎƛƽ ǇŀǊŎƛŀƭ ŘΩŀƭƎǳƴŀ ŘΩŜƭƭŜǎ ŀ ŜǎǇŀƛǎ ŜƴƧŀǊŘƛƴŀǘǎ ƻ ŀƳō ƳƻōƛƭƛŀǊƛ ǳǊōŁ.  

 

COST 
/ƻǎǘ ǾŀǊƛŀōƭŜ ǎŜƎƻƴǎ ƭŀ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ǾŜǊǘƛŎŀƭ όнмрϵκǳƴƛǘŀǘύ més cost de la senyalització, vertical i 
ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ όуϵκƳƭύΦ !ǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ 4.0ллϵ 

FASE Curt termini 

PRIORITAT Alta 

2 2 6 
6 2 2 
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1 
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6 2 2 7 
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P9 DELIMITAR LõOFERTA DõAPARCAMENT  

RESPONSABLE !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǉǳƛǊƻƭ  

INDICADORS DõAVALUACIĎ DE LA PROPOSTA 
tƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŘŜǎ i nombre de vehicles estacionats 
als vials.  
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3.5  PRESSUPOST DE LES ACTUACIONS 

 PROPOSTA DE MILLORA   COST APROXIMAT 

P1 Plataforma única нΦфллΦлллϵ 

P2 Millora del mobiliari urbà Ғ 25.000 ϵ 

P3 Regulació dels sentits de circulació 
3.000 ς оΦрллϵ 

P4 Senyalització viària 

P5 Senyalització dels itineraris segurs per a bicicletes нΦлллϵ 

P6 {ŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŘΩƛƴǘŜǊŝǎ сллϵ 

P7 Regulació de la velocitat мΦоллϵ 

P8 Elements reductors de velocitat мрΦлллϵ 

P8 5ŜƭƛƳƛǘŀǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ пΦлллϵ 

COST TOTAL DE LES ACTUACIONS 2.9рмΦпллϵ 
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4.  SECCIONS DELS VIALS  

Les seccions proposades pels vials, tal com sõespecifica en lõapartat anterior ò3. Propostes de millora 
de les xarxes de mobilitat ó, es redistribuir¨ lõespai entre les fa­anes, i tot i que sõinstalňlar¨ plataforma 
única, es delimitarà un espai de 3,0 metres per a la circulació de vehicles,  que passarà a ser de 4,8 
metres per a aquells trams amb doble sentit de circulació (carrer del Puig i últim tram del Passeig del 
Padró), un espai dõ1,9 metres per a lõaparcament de vehicles en el tram on sõescaigui, i la resta de 
lõespai anir¨ destinat al vianant.  

Com que lõamplada entre fa­ana i fa­ana varia en funci· del tram i del carrer, lõespai per al vianant 
anir¨ variant en funci· de lõespai disponible.  

 

4.1  CARRER DEL PUIG 

Sense espai reservat per a lõaparcament:  

 

 

Amb espai reservat per a lõaparcament:  
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4.2  PASSEIG DEL PADRÓ ð CARRER VERGE DE MONTSERRAT 

 

 

Secció amb amplada inferior a 7,5 m:  

 

 

Secció amb amplada entre 8 i 9 m:  
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Secció amb amplada superior a 9 m:  

 

 

Final del passeig del Padró (cul de sac):  
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4.3  SECCIÓ DE VIAL PER TRAM DE CARRER 

 

 

 

 
 
 
 
 

Secció 10m 

Secció 9m 

Secció 10m 

Secció 9m 

Secció 10m 

Secció 8 - 9m 

Secció > 9m 

Secció 8 - 9m 

Secció < 7,5m 

Secció 8 - 9m 

Secció 8 - 9m 

Secció < 7,5m 


