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1. INTRODUCCIO

1.1 ANTECEDENTS

Durant | dany 20109, | Ajunt ament de | 8Esquirol va rebr
de mobilitat del nucli de | 6Esquirol
El nucl i ol @mdtatBlsunaipart més densa (nucli i carrer del Pont) i una part de més baixa

densitat, principalment ubicada al barri del Padré (i carrer del Puig) .

un cantenar
un sector al

El barri del Padr - est”™ for mat per m®s d
apll at en parcelnla. Per tant es tracta d
realitzar la major part de les gestions.

Ot Ot

La vialitat dstadogmagasanambngaiment pels carrers Mare de Déu de Montserrat , pel
Passeigdel Padr6 i també el carrer del Puig . Aquests vials sén de doble sentit de circulacié i amb les
voreres estretes, lesqualstenent r ams ur bani tzats compl etament, parcial

Aixi mateix, en aquest ambit resulta necessarilamillor a dd&al gunes i nfraestructur e:c
(col-lectors de clavegueram, infraestructures de telecomunicacions...).

1.2 OBJECTIUSDE 6 ESTUDI

LOobjecdest ki |dederho bobialrirtiatdel Padr - d & mllld¥aEds Ig vialsr o | cor
qgue hi ha en aquesta zona doshlesmecessitats dpls habitants de latzenh, d 6 a d e g
aixicomala normativa dob6accessibilitat vigent

Per aixo, es duu a terme:

T Unma an” 1 i si de | es caracter2stiques actuals de | 6" m

1 Una analisi de les necessitats de la poblacio.

T Proposta de mesures per tal de potenciar | daccessikt
dels usuaris dels modes sostenibles, tot complint amb la legislacié vigent en materia
ddaccessibilitat

T Formul ar un progr ama d 0 aimplemen@dioacostos.amb | es fases do

1.3 SITUACIODE L&6éMBI T DBESTUDI

El muni ci pi ethes i ltuEast g wai rl dle st d e El manicipi estadormatgper dierénso n a

nuclis urbans segregats a | 6 eCarttonigros, al nord-est Sant Julia de Cabrera i al sud-oest Sant Marti

Sescorts  Bsdbiirol, per aixo, és el nucli urba que concentra una major poblacié i serveis.

El terme municipal té una superficie de 61,8km 2, i | i mita al nord amb Sant Per ¢
| a VanBasiBRupitiPruit, al sud amb Tavertet i les Masies de Roda i a | doest amb Manl |l e
LBsquirol es troba emmarcat a |l a plana de Vic, tot i (
Serra de Cabrera i Aiats fins al limit amb Manlleu , formant un al tipl 'mitahe 1. 000

respecte el nivell del mar.
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Origen: Anthesis Lavolaa partir del mapa topografic 1:25.000de | 8 | CGC.
El sector do e sestobhisitua al sud delmach uebf, sent format pels vials del carrer Verge
de Montserrat, passeig del Padr6 i carrer del Puig.
perm s | 6estacionament i

Aquests vials son de doble sentit de circ ulacié, e s t

pels vianants, ni tampoc cap espai reservat per a les bicicletes. Ld el abor aci

ddaquest

vinculat en aconseguir una major accessibilitat i seguretat en aquests vials, els q uals funcionen com a

portes déentrada a diversos

t

neraris rurals.

t
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2. ANALISI DE L ES XARXES DE MOBILITAT

2.1 XARXA DE VIANANTS
211 CONFIGURACI®E LGESPAI PER A VI ANANTS

Léan”"lisi de | a xarxa doéitineraris per a vianants sodha
realitzat durant els mesos de gener i febrer de 2021 .

Per tal de garantir la comoditat i la seguretatdels vi anants, | 60Ordre VIV/561/2010
gual es desenvolupa el document t c¢cnic de condicions
| 6acc®s i utilitzaci del s espais p¥%Wblics wuroeesni tzat s
ha de ser com a m2nim ddédl,8 m (que excepcional ment es
i per tant a | dhora ddavaluar | despai destinat a vianrn

compliment minim obligatori.

Figura3 Possibilitat de moviment a peu segons les dimensions de la vorera

b (o] s
Ib . : —>120cm
H = T L o
Dm i I R34 \ Accessible pero

‘ | >150cm r millorable

N
>90cm

—H

> No accessible

B b
I O \ Accessible
I t >180cm f

Origen: Of i cina T c¢cnica de Mobilitat i Seguretat Vi “"ria Loc

2.1.1.1 NUCLI URBA

Segonsinformaciédeld e st udi d & emad §Elslqiu@icipionb hi ha continuitat en els itineraris
a peu, on alguns vials presenten discontinuitats en les voreres i la majoria no disposen de voreres
accessibles (amplades inferiors a 1 m).

Com es pot veure a la figura seglient, e Is punts amb major accessibilitat p er als vianants, on les voreres

presenten amplades superiors, hihavi al s dd %s e x c | uosvialsamp eelocita requladaa a n't s
30 km/hora,es troben al voltant de | 6Ajuntament, l es escol
més comercial, concentrada als carrers Majors i Sant Bartomeu) les voreres presenten una amplada lliure

inferior a 1 m.
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Figura4 Classificacio de les amplades de les voreres

— |nexistent

——— [nfenior a 1 metre
1-2 metres
Superior a 2 matres

e Plataforma Unica

w— Pas axclusiu per a vianants

Origen: Estudi de Mobilitat Urbana de | d Esqui r ol

Amb relacié als passos per a vianants, dins del nucli urba hi ha 42 passos per a vianants, dels quals el
50%s6n totalment adaptats . Amb  ai x, , es destaca que | a majoria do6e
disposen de passos per a vianants.

2.1.1.2 BARRI DELPADRO

Pe | gue fa a | dampl ad adeldPadrdl em sap dets tres viadssquedea formbnagartr lés
voreres son accessibles, jaquel 6 a mpdedad/@era és inferior a 1m, que en alguns punts, a causa de
| denl |l umenat wur b’ reddtssentimpossiblea pas.a m®s

També cal remarcar, que les voreres no presenten continuitat i que en algun punt aquestes no estan
urbanitzades obligant, doncs, als vianants a caminar per la calgada de la via. Tots els vianants observats
durant el treball de camp circulaven per la calcada.
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S

En la seguent figura es pot veure els punts on no hi ha voreres urbanitzades.
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Figura5 Punts amb voreres sense urbanitzar

5

Origen: Ant hesis Lavola a partir de |18l CGC.

Amb relaci6 als passos per a vianants,nohihacappasper a vi anantdsbeditrudil 8" mbi t
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2.1.2 CONNEXIO AMB ELS ITINERARIS RURALS

L6Esquirol, icodeapmumnacdPentr ada adomplacamh whaimpottanta o Cab
xarxa de camins, itineraris i rutes de senderisme que connecten el nucliurbaamb | 6 ent orn natur
immediat.

D6aquesta diversreatsddntchenades,del barri,taddojnect e d2é
podem veure en la figura segulent.

Figurab Accessos als itineraris rurals

Origen:Ant hesi s Lavola a partir de |8l CGC.
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Elpri mer it i na passeigdeldalld,alicastataret abans de la cruilla amb el carrer Verge de

Montserrat. En aquest punt trobem una esp lanada, utilitzada com a aparcament, i bancs. El segon

i tiner ar també ali passagi del Pad r - per , a | 6al t uhlaeent-di edrtellsn ame r o
explicatius dels diferents itinerarisaseguir. En aquest punt hi ha | 6itinerar:i
iunadrecerade | ddehdictinerar: d e Irgues par Buigdeniuw El teicar giner@rp el

trobem al final del Passeig del Padrd, baixant a la dreta hi ha un corriol que porta al sender de les
Gorgues per Puigdeniu

La drecera a | 8itinerardi ddacc®s del punt 3 des
km els vianants no hagin de transcoérrer pel carrer i ho puguin fer per un sender paral-lel al carrer, amb
una amplada de 1,5 m.

R

11
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2.2 XARXA DE VIES CICLISTES
2.2.1 XARXAACTUAL
2.2.1.1 NUCLI URBA

Dins del nucl i ur b - de | 86Esquirol, no hi ha cap itin
bicicletes, encara que si que trobem un tram del carrer Major i del Pont tipificats com a zona 30
km/hora , i per tant en els que la bicicleta pot circular amb convivéncia amb el vehicle privat .

Tot i que no hi ha una infraestructura definida, excepte els vials amb una major afluéncia de trafic
(carrer major, carrer Sant Bartomeu, pg. les Gorgues, pg. del P adrd), es poden considerar els vials
secundaris del nucli urba (amb un IMD inferior a 1.000 vehicles/dia) com a vies ciclables.

Encara que no s0hag.ital eomles potavéure &rvla figuraesegliemt; an el POUM de

| 6Esquirolgsdelsaabbeka doéitineraris per a bicicletes
majoria de vials serien de zona 30 i zona de prioritat
on la majoria de carrers compten amb les condicions optimes per a ser zones de convivencia.
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Origen: Estudi de Mobilitat Urbana de |  Esqui r ol
Amb rel aci - al s aparcaments per a bicicletes, en | da

municipi, situat al carrer de les Escoles. Aquest aparcament té capacitat per a 24 bicicletes i 10 patinets.

El POUM també preveu la instal-lacié de 6 aparcaments més per a bicicletes.

12
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2.2.1.2 BARRI DEL PADRO

Albarridel Padr -, com a | a resta del municipi de | dEsquirol,
trobem cap zona senyalitzada com a convivéncia (30 km/h) .

Amblaprevisio ddi ti nerari ¢ eperded POUMc|I ees preveu Iperaconstru
bicicletes al carrer de la Verge de Montserrat .

A més a més, el POUM preveu la instal-lacié dd uaparcament per a biciclet es a les proximitats del carrer
Verge de Montserrat.

Figura8- I NEI OAOf A&dl LINRLRZA&FREF Sy Sf th'!a RAYy&a RS
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Origen: Estudi de Mobilitat Urbanade |  Esqui r ol
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2.3 XARXA DE TRANSPORT PUBLEDL-LECTIU
231 OFERTA ACTUAL DE TRANSPORT PUBLIC
2.3.1.1 NUCLI URBA

L6oferta actual de transportcopfbésgomlalmuanercy @i d&adt
gestionat per | 6empresa Sadgal]l485463idade opera amb | es | 2

Aquestes linies connecten amb els municipis veins de Roda de Ter, Manlleu i Vic. A Vic, hi ha la
possibilitat ddédenlla-ar amb |l a | 2nia ddautob¥%s interu
altres transport public com el tren.

Les caract er 2tsstliniep interarbade8 so60; u e s

1 La linia 431 (Cantonigros - | & E s qdiManlleul d Roda de Ter) circula de dilluns a divendres
feiners, e X c e pamdh 1neexsp eddd acg cosnts, amb parada a | desquir
directes | 6 E s qolRoda delTer. B seu horari és de 6:30 a 21:10h.

1 Les linies 462, 463 i 464 (Cantonigros - | 6 E s qdRodaaé Ter 8 Manlleu 8 Vic) circulen els

di ssabtes i feiners db6agost i el s di u neks augpbusos i fest
circulen de 9:00 a 19:30h,onl a pr i mer a i %l tima expedi cidVic.del di i
Els diumenges i festius, les expedicions circulen de 10:00 a 19:00h, sent les dos expedicions del
mati i la Gltima del diadirect esentre | 6 Esqui r ol i Viec.

Peraltraband a, | 6Esqui aoambamb®seowmeit ddbédaut ob¥Wws escol ar,

T De Rupi t a, sénbubalimia pensada per a alumnes de primaria provinents de Rupit i
Cantonigros. Aquesta linia circula al mati en sentit Esquirol i a la tarda en sentit Rupit.

9 Direcci6 Roda de Ter, sent una | 2nia per als aluquawsa de sec
|l 6l nstitut Miquel Mar ti i Pol de Ro duassublniesTtna . Aque
quevadesdeRupitf i ns a Roda de Ter, passdnunaafireaque@aadast oni gr ,
de | 8Esquirol fins a Roda de Ter. Les dues | 2nies ¢
tornada cap a |l es respectives poblacions ddorigen.

Dins del nucl i urb” de | 0Esquirol CeEs$PlI CGablrketzen a paAj

i al carrer Sant Matrti.

14



<> Anthesis Lavola

2.3.1.2 BARRI DEL PADRO

La parada m®s pr,xima a | d"mbit ddestudi ®s | a parada
nord del passeig del Padré, abans del creuament amb el carrer Verge de Montserrat, i al carrer del Puig.

Figura9/ 2 6 SNIidzNF RS (NI y&LR NI L}oftAO I fQLYoAld R

! Superficie cobertura parades (300m)
Superficie cobertura parades (500m)

Origen: Estudi de Mobilitat Urbanade | 6 Esqui r ol

Tot i@ que |l a parada m®s propera a | éésmbaqtestaimmeéshiudi ®s
paren els autobusos escolars, sent necessari desplagars e fins a | a parada de | 6Aj
accedir a | doferta de transport p%blic interurb”

La parada de | 6Ajadkmmdenelinda par tt rmdrad dedkmdelzparttmés d dest u
sud del sector.

Cal destacar que tant | a parada de | 6escol a,baznoim | a de
paperera. tcésaibilitat a les paradesésadequada, sent regular | 6acc®s a |
la vorera de la parada presenta una amplada superior als 2 m, pero la vorera oposada té una amplada

inferiora1,5m ,isenthonal 6accesaibal pamada de | 8Ajuntament, ja gl
amplada superior als 1,5 m. Amb relaci6é alscreuament s, a | es proximitats de | a

bons, ja que hi ha un pas de vianants accessible i amb reductors de velocitat, mentre que el creuament

a |l es proximitats de | a parada de | 8Ajunt amenexa®s r egl

vorera de la parada, al passeig de les Gorgues.

A rey muerto,
rey puesto,

'“-\ 1] ]
Q&hgﬂi

Parada Ajuntament

15
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2.4 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS
241 XARXA ACTUAL
2.4.1.1 NUCLI URBA

Laxarxaviaiague dona acc®s a | 0pfestgaviesparcipalsist ™ f or mada
1 LaC153: que ®s | a carretera comarcal estructur al
de Ter i Vic pel sud, amb Rupit i Pruit pel nord i finalment enllaca amb la C -152 que connecta
amb Olot.

1 LaB-522: que és la carretera que enllaca la C -153 amb Manlleu.

1 LaBV-5207: que permet | a connexi - de | d8Esquirol amb

Aquestes tres vies, son les que permeten la connexié del municipi amb els municipis veins, aixi com amb
les comarques veines.

Figural0 Mapa de les principals cateres intercomarcals
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T /
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=7 \sme Pu»oéasuoses e g ";:' v L o -
Origen: ICGC

La intensitat mitjana diaria de transit (  IMD de la carretera principal que d 6éna accés al municipi, la C-
153, ronda entre els 3.000 i 4.000 vehicles diari, segons tram de carretera, amb un percentatge de
vehicles pesants déentre | 61,9 i el 2,6%.

Amb relacié a la xarxa interna del municipi, trobem la xarxa basica, formada per aquells vials que
garanteixen la connexio del nucli amb la xarxa viaria externa i distribueixen el transit intern, i la xarxa
veinal, que correspon a la resta de vials que formen part de | nucli urba.

En el cas de la xarxa viaria basica, tal com es pot veure en la figura segiient, esta formada per la
carretera BV-5207, el carrer Major, el passeig de les Gorgues i el passeig del Padrg, objecte
estudi.

16
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Figurall- | NEI @ALNALF o0taAOF RS f Q9aldA NBf

" Pg_les Gorgues

Origen: Estudi de Mobilitat Urbanade | 6 Esqui r ol

2.4.1.2 BARRI DELPADRO

Elbarridel PAadr - est”™ format, com j a s 0haPadr, elcarrerevergetde es vi a
Montserrat i el carrer del Puig.

El passeig del Padro, forma part de la xarxa viaria basica del municipi, sent, doncs, un dels vials que
garanteix la connexi6 del nucli amb la xarxa viaria externa, tot distribuint el transit intern del municipi
cap a la xarxa veinal.

Els carrers Verge de Montserrat i del Puig formen part de la xarxa veinal.

Pel que fa a les caracteristiques dels vials del barri d 6 e s,tots don de doble sentit de circulacio, sense
senyalitzacio horitzontal dels carrils i amb amplades que oscil-len segons els vials i trams de carrers.

El carrer del Puig compte amb una amplada de vial entorn dels 9 m, mentre que el passeig del Padr6 i
el carrer Verge de Montserrat tenen una amplada de vial entorn de 7 m.

El passeig del Padré té una amplada bastant igual en tot el seu recorregut , arribant a ser inferior als 7
m ddamplseudransaud, passada |ambetaamepMelgeade Mdntsanrat.-

En el cas del carrer Verge de Montserrat, tot el vial presenta una amplitud de 7 m, exceptuant el revol

situant entre els nimeros 131 1 7 , on | dampl ada del carirea kbovi bamat aa
carrer , absaa passeigpdel Padm, un tram sense urbanitzar que té una amplada de tant sols

3m.

17
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o Amplada de 9m
P Anmplada de 7m
' Amplada de 5m

B Amplada de 3m

Origen: Anthesis Lavolaa partir de | 81 CGC.

Dins de | a hibdates dehents tedudtors de velocitat , dos situats al passeig del Padré i un
al carrer Verge de Montserrat .

18
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Figural3Localitzacié dels elements reductors de velocitat (ERV)

Origen: Ant hesis Lavola a partir de |18l CGC.

Durant el treball de camp sdha efectuat alguns recomp

laborable i festiu). Entotsels casos s6ha recomptat menys de 40 vehicle
de tr " nsit en aquests vials sbf6esti ma gulartdelseehitldsma que

que circulaven pel passeig del Padr6 i el carrer Verge de Montserrat circulaven a velocitat molt per
damunt dels 30 km/h.

20
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25 OFERTA DOAPARCAMENT

25.1
2.5.1.1NUCLIU

Lédoferta

RBA

dodapbadaEsgmentl dpsadegi déapaenament

OFERTA ACTUAL

e X i

via publica. En el cas de les places a la via publica, aquesteses poden classificar en places senyalitzades

ddaquestes

i pl aces no
cal cula wun
A la via p¥%
1T 24 places
T 38 places
T 21 places
1T 14 places
T 10 pl aces
T 10 places
T 29 places
T 9 places
A part
no estan regulades,
circulaci6, amb u
regul ades,
Ai x2 doncs,
de 1.130 pl
Amb rel aci
Dins del nucl

senyalitzades, i
garatges, tot i que no es coneix el valor exacte de quantes places hi ha a cada garatge i per tant,
aproxi mat

val or

blica, al

ddapar cament

ddapar cament
baparcament
él agorer dedlaaPraeeta.t
ddaparcament
d él agorer Can Xatofan t
ddaparcament

ddaparcament

nucl

al

al

al

al

de |

doferta

es
actual

stent s

| 6 apar cagante del norabme dé 6 e s p a i

[ ur Ipl acde sl @Bagpuirrc@lmetnit o by & uc
publica, les quals es distribueixen de la seglient manera:

carrer Majo
carrer Sant
carrer Nou.
|l a carretera

carrer Joan

cementiri.

r.

Bart omeu.

de

Po

Tavertet.

ns.

i sdefect ua alqdatssvol dlos,iinclhiseem eviald de doble sentit de

pal al cae smadj Goar pi aar cdaemecnatr,r e rdsd adpea rlcGBEsequ i |

n sol carril per sentit, | Agodstesiplacexnor d -, n
es considera que noarriben a haver 977 en
entre places db6éaparcament regul admé i no |
aces d6aparcament a |l a via p¥blica.
a |l es places aedcalqulaque lda maendstde R060 plaees.p a i privat
i urb” de | ®E 9 wicres! dtbragpaem agneenthipelra a Pe

Reduida (PMR), situades a les proximitats dels equipaments i dels comercos.
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Figuraldh T SNI I RQI LI NDI YSyrdl Lot AO A LINRGIG | £ Q¢

Aparcament Privat
® Aparcament PMR

,‘ — ApArcament no regulat
/

— Aparcament regulat

Origen: Estudi de Mobilitat Urbanade | 6 Esqui r ol

2.5.1.2 BARRI DEL PADRO

En aguestambitnohiha capzona d&6aparcament a |l a via p%blica regul
a tota la via publica.

Aquest estacionament a la via publica no regulat porta, en algun punt, alguns conflictes, ja que els
vehicles estacionen a banda i banda del vial i com que sén vials amb amplades estretes, el cordo
d 0 a p ar cdificnkand pas devehicles, sent i mpossible el creuament de d

Els principals vials que trobem problemes és el de Verge de Montserrat i el passeig del Padro6, ja que son

el s vial s de,deédobleseriitalengrdulacth aestacionament a banda i banda. En el cas del

carrer del Pui g, al ser hin ha atlandte 9o mf IdiGcatmep | aa dlad h onroa
que aquest no entorpeix | & e n c r e u aehielesten leselues direccions.

22



<> Anthesis Lavola

En aquesta zona, trobem que hi ha molts garatges privats, fent que molts dels vehicles de la zona

sdest aclidoensipnaia pri vat i no als vials de | a zona.
No hi ha cap zona ddaparcament per a PMR dilimitsde de | 6" |
| 8" mbit dbéestudi, a | destacionament del carrer de Joa

FiguralsOS NIi I RQF LI NOF YSy i L}got A0 A LINAGEFG F §QLYO

-

+  Aparcament Privat
@® Aparcament PMR

Aparcament no regulat

Aparcament regulat

Origen: Estudi de Mobilitat Urbanade | d Esqui r ol
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Pel que fa a | destacionament a |l a via p¥blica, durant
dbent3G4 vehi cles estacionats en el s912 enreft aames Vedyedel 6 " mbi t
Montserrat, 16-19 en el passeig del Padrés i 11-14 en el carrer del Puig.

Figural6 Vehicles estacionats a la via publica seg@hsll de camp

l»"{ S ‘/

Origen: Anthesis Lavola
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3. PROPOSTES DE MILLORA DE LES XARXES DE MOBILITAT

La seg¢ent proposta de millora de | es xarxes de mobili
sigui més:

Nt
TS o -
ACCESSIBLEPer tal que un trajecte sigui adaptat resulta necessari disposar de voreres
de com a m2nim 1,5 m dcOnaampnimeadiga bdnda). barcenfigdracio pctual
delbarridelPadr6 no garanteix | 6accessibilitat en cap del s

fo\g . L . . . . .

SEGUR La circulacié de vianants per la calcada, la disposicié de vials de doble sentit de
circulacié i la deteccié de velocitats de circulacié excessives , sén elements que incrementen la
possibilitat de ri sc ddaccident s.

1010 REGULACI D DE LGAAPAREGAMENT no existeix cap rest
a | despai p¥%blic, fet que genera situacions de conf
de determinats vehicles. Resulta necessariunamaj or regul aci - de | daparcamer

que eviti el sobredimensionament en excés.

; : MAJOR CONVIVENCIA ENTRE LES DIFERENTS XARXES DE MOBILIBAFacificacio de
les xarxes mobilitat ha de facilitar un espai de major convivéncia entre el vianant , la bicicleta i
el transit rodat.
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Per facilitar aquesta conver si - cap a un mod gurisdsteridepes proppstalal i ¢ m®
realitzacio de les seglients actuacions:

o

%‘ REDI STRI BUI R L 8 ESP AAPLIEARTRELATARGRMA ENECA AL CONJUNT
DE L 0 & DeBnitdnt un espai de 3,0 m per a la circulacié de vehicles (4,8 m en els trams amb doble

sentit de circulaci - ), un espai ddél,9 mnop&es aalil duiplaric
restade | 6espai pEnntaeh wvompbatque hi ha trams on | 6ampl
en 7 metres o inferior, | adopci - del mo d el de plata

accessibilitat i potenciar els mitjans de mobilitat activa (vi anant i bicicleta) enfront del vehicle privat
motoritzat. Aquest ambit es desenvolupa amb les propostes:

P1.Plataforma Unica

P2. Millora del mobiliari urba

; DIRECCIONAR ELS SENTITS DE CIRCULA®&> de dos a un sol sentit de circulacio en
tots els vials excepte en aquells trams en cul -de-sac. Aquest ambit es desenvolupa amb les propostes:

P3.Regulaci6 dels sentits de circulacio

P4. Senyalitzacio viaria

P5. Senyalitzacio dels itineraris segurs per a bicicletes

P6. Senyalitzaci- dels itineraris doéinter

AN

REGULACIO DE VELOCITATINCORPORACIO DE REDUCTORS DE VELOCIR¥F tal de
garantir la circulacié a una velocitat adequada es proposa regular la velocitat maxima de circulacié a 30
km/h, i alhora aplicar -hi elements reductors de la velocitat per evitar la circulacié del vehicle a
velocitats indegudes. Aquest ambit es desenvolupa amb les propostes:

P7.Regulacio de la velocitat

P8. Elements reductors de velocitat

fO—O)
DELI MI TAR LOIOFERTAevDd APARGAPMEBNTament Ilidnedsepgauit i
ocupat per vehicles. Aquest ambit es desenvolupa amb les propostes:

P9. Del i mitar | 6oferta ddaparcament
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31 REDI STRI BUI R Al ENTRE FACANES |
L

CONJUNT DE
P1 PLATAFORMA UNICA

OBJECTIU Millorar laseguretat dels vianants i fomentar els desplacaments en modes no motoritzats

DESCRI PCI D DB L8ACTUAC

Actualment cap de les voreres del sector és accessibles, ja que compten amb amplades de pasinfeores
Sy Ff3dzy LlzyGX RS3dzi I £ QSyttdzySyld dzNbBtL= SyOlr |

A més a més, les voreres no presergentinuitat, sent molts punts els que no es troben urbanitzats.

PeraixgSa LINRLJ2al f I LJ & aA ool midim dambR,MIENE A F N RSB OPYE
F0O0SaaArofSd Yo FljdzSadl | YLXAFOAsY GlFYoS Sa N
estan, o que tenen una urbanitzacié en mal estat.

'Y FljdzSadlt | YLX ALFOAs & Qkcessibilitay vigenN@®rdrS VIV/3pH2810)Fokr Hall
garantir la comoditat i seguretat dels vianants.

¢20G A ljdzS Sta @OAalLfta aASNIYy RS LXFOGFF2NXYE gyAOl =
través de la senyalitzaciéo amb uwip@ent diferent, aixi com amb la col-locacio de pilanakres elements urban
com jardineres.

& RAFTSNBYOAl RZ
yi Sy O02YLIiS f
& loizpildried\eh &quéat Mdibg.

[ O2ftit200As RQlljdzSaida StSySy
excepte en aquells punts on hi hagi un acdgaparcaments privatg: Sy
del darrer tram del carrer del Padboli NI ¥ adzRO X LJ2 G N

l.:.l
A
B

PljdzSadlrt | Oddzr OAs FyYANREF f€A3IFRE F £ QF Oldzr OAs t ¢
RSt tfl RS az2oAfAlGFd RS f Q9&ldzA NP I nPsyno éShadssilitesen
tram del passeigde t RNy Sy dNB St LI aasSai3i RS £S& D2NHdAzSE
doncs, aquesta actuacio permetria un accés des del centre nucli urba fins al barri del Padré del tot access
per als vianants.

[ QF YL ASa0AG2 NBNBfAE LISNXSGENEX dzy I O0Sa aS3adz2NJ RSa
accessos als itineraris rurals.

Cosbs unitaris:
1 22n en¥ de la construccié de la plataforma Unieadai de vorerajaprox.1.605.000e 0
cosT  110e k®delaO2y a i NUzOOAs A YA f 2 NI (dp®xX1.230800N0 |
1 T p e k LIAfgrax.ychldra instal-1&00-700 pilones variable en funci6é de accessosls
aparcaments privatd’reu aprox. total dé8.75¢ @
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P1 PLATAFORMA UNICA

Preu de la instal-lacié degataforma Unicgvorera i calgcadg)er trams aproximadament:

- Tram 1:370000€

- Tram 2320051 nne
- Tram 3780Pn nne
- Tram4770bdn nne
- Tram5420bn nne
- Tram 6175 n nne

FASE LYAOAIF NI £ QF OOAs LIS NtofioNicay af N HF I8y RQRR dz0(J2 y A ¢

PRIORITAT Alta

RESPONSABLE | 2dzy (i YSy (G RS f Q9aljdzA NRBf

| NDI CADORS DO6AVALUACI D 9% del sector amb la nocanfiguracié de plataforma Unica
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P2 MILLORA DEL MOBILIARI URBA

Millorar la seguretat dels vianants, fomentar els desplacaments en modes no motoritzats i do

OBFECTY vizy A OALIA RQAGAYSNI NAA &53dNE O2y(Aydzo

DESCRI PCI D DB L3ACTUAC

5Aya RS fQrYoAld RQSaiddzRAZ Sy fQF OQlGdz t AGEFGT y2YS
de la bifurcacié del passeig amb el carrer de Verge de Montserrat, on hi ha un parell de bancs amb mal ¢
f QS NI A G I on Ri & un pakc RuNa a¥ea de picnic.

! LI NI RS I NBy2@ OAs ySOSaatNRI RSt Y2O0AE AL D
OAfAIFINR dzZNBE Yo 2F NRAYSNBa A LI LISNBENBa | I
les zones reservadesi@ | f QI LI NOI YSy i Sy t NyYAFS y2 NBRdzZA Y

¢FYoS OFft RNL AyOf2da2NB LIAf2ySas tSa ljdata 2F &QK

COST f 25.000¢

FASE Curt termini
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P2 MILLORA DEL MOBILIARI URBA

PRIORITAT Mitja

RESPONSABLE | 2dzy G YSyY i RS f Q9alj dzi NB f

N

INDICADOR® 6 AVALUACI D DE LA Nombredebancs, jardinst A LAt 2y Sa | £ Q
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3.2 DIRECCIONAR ELS SENTITS DE CIRCULACIO
P3 REGULACIO DELS SENTITS DE CIRCULACIO

Garantir la seguretat viaria als ciclistes i a tots els usuaris de la via, reduir la velocitat del vehi

OBJECTIU S o ) ) .
privat i fomentar la cohabitacié entre modes motoritzats i no motoritzats.

DESCRI PCI D DB LBACTUAC

! RA I RQlI @dzA = G2034&a Sta OFNNBNE 2028008 RQSadlddzR
banda.

Yo fF y20F FYLIEAFOAs RS I @2NBNI I LIBaciladeklen
aquells carrers qusigui de 7 m, o inclis menys en algun tram. Per aix0, es proposa que es regulin els ¢
circulacié per tal de contribuir a la seguretat viaria i potenciar els usos de modes no motoritzats.

{S3AdAyYyG 1 LINEL
L 84823 RSt tI
dzy @Al RS

a WS RIF 1 Qras! RRSS af QaoSaylj(dEAGNER RS
GNB f QF LI NOIF YSyd RSt OF NN

S G RS OA NDdz elelxarmr Varge d& MontsaN:
AA3JdzA dzy OAL € Qdzy a2t aSyiaiad RS OANDdzZ  OAs3> R
GFY06S RQdzy az2f aSydiad RS OANDdz I OAs LIS NE delpssselgids
Padré, al ser un cul de sac, també haura de ser de doble sentit de circulacio.

[N
> S Q

9fa @Alfta ljdzS GGNRoOSY SyGaNB St OF NNBNJ +tSNHS RS
circulacié, permeten la circulacié entre el caWerge de Montserrat en direcci6 passeig del Padro.

t St jdzS FF It OFNNBN) RSt tdzA3ax FljdzSad It &SNJI «
mantindra de doble sentit de circulacio.

Aquesta actuacio €82 Y LI SYSy (| [IPX Senyalrhcidridzl OA 5 &

cosT LyOtsa Ry f QlF OOAs

FASE Mig termini

PRIORITAT Alta

RESPONSABLE | 2dzy G I YSY i RS f Q9alj dzi NB f

| NDI CADORS D6 AVALUACI D 9% de vials de sentit Unic.
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P4 SENYALITZACIQ/IARIA

Garantir la seguretat viaria als ciclistes i a tots els usuaris de la via, reduir la velocitat del vehi

OBJECTIU S o ) ; ;
privat i fomentar la cohabitacié entre modes motoritzats i no motoritzats.

DESCRI PCI D DB L8ACTUAC

lljdzSadl | OldzZ OAs @I ftA3FRIRSYaSYy @k ¢y RBSA DNRND ezt
vials del Verge de Montserrat i Passeig del Padtdra introduir senyalitzacio vertical que reguli els sentit
circulacio, les prohiBiA 2y a RS 3JANBR A Sfa 3IANBR LISN¥Saz2a A St
en el vial).

[ QF Ol dz- OAs | RSaSy@2fdzd NJ S& 02y ONBGF FYo ftF A
400c, R400d, R400e), entrada prohibida {F01), Unica direccid i sentits permesosA(Ra, R403b, R403c) i
f QSadl OA 2y B®BYAguestdsBskKuarank i o w

o

B: w '™

COST [/ 2a0 G NI

(@]
~h
w»
QX
(s}
L
N
<,
Qx
~—h
Qx
w»
<
[0
~n
&
o
8)
ot
g‘
&
(Y
w»
pd
[

FASE Mig termini

PRIORITAT Alta

RESPONSABLE | 2dzy G YSy i RS f
b N

Q
| NDI CADORS D& AV APROROSTAD Bod RS &aSyelrfta RAya RS fQry
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P5 SENYALITZACIO DELS ITINERARIS SEGURS PER A BICICLETES

Garantir la seguretat viaria als ciclistes i a tots els usuaris de la via, reduir la velocitat del vehi

OBJECTIU S o ) ; ;
privat i fomentar la cohabitacié entre modes motoritzats i no motoritzats.

DESCRI PCI D DB L8ACTUAC

Actualment al barri del Padré esta permesa la circulacio dels modes motoritzats a 50 km/h.

t SNI GFf RS YAfE2NI NI £+ aS3dzNBOGlF G GALNREFSX RSt a ¢
la convivéncia entre modes motoritzats, com el vehicle, i no motoritzats com la bicicleta o el patinet, er
ALt a ROUSEAHWRAEG G| fles@iohs BBaP402YSY G I

I LI NI RQI IjdzSad
j

I NB
K2NRGT 2y Gtz | 5

i dzft  OAs | @St20AGFG on (YkK
dzS a : :

fa RQga O2YLI NIAN SyidNZ

< w
)
> —

Pl dzSadl I f QF OGdz2t OAs +m &/ NBI
f Q9 alj dzA NP f Ll2al fF GNIYaF2N¥YEFOAs LINR:
Ampliacié i urbanitzaclRS f S& @2NBNB&E RQF1jdzSad R2O0dzySyid o

cosT /280G FTLINRPEAYFG RS Hdnnne O6cTtpekLISNI O2yadzyi

FASE Curt termini

PRIORITAT Mitja

RESPONSABLE | 2dzy G YSY G RS f Q9alj dzi N2 f

I NDI CADORS D6 AVALUACI D Km de laxarxa viaria de 30 km/h.
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P6 SENYALITZACIO DELS ITINERARISS | NTERGE S

Millorar la seguretat dels vianants, fomentar els desplacaments en modes no motoritzats i do

OBECTIV Vizy A OA LA RQAGAY SN} NAA &SI dNE O2ydAy dza o

DESCRI PCI D DB LB8ACTUAC

5Aya RS fQLYoAlG RQSai &RAOKBAKELf YEADSK I K ddINB &
G A 1jdz8 Sy Ff3dzy Lldzyd RSt NBO2NNB3Idzi 2F KA |
3 RSt tIFRNkZ | fQFfdGdz2NF RSt ygYSNR mMmMmMI 2

i situatfal@ialidl yaSseiy de) Padro. Per aixo, es proposa la situacié de senyalitzacio e
é“ézé | tfa ftidNBa AGAYSNINREA [[dzS y2 Sy ¢
R

0 D
w
9)(
Q.
;U<
>
©

Amb la senyalG 1 I OAs | £ QF LI NOIFYSyids S

a
RATSNBydGa AGAYSNI NAR&S SaidlOazyry St &S

g2t | 02ya dzA
K A fS Sy

@ ARCHIVO PRANES
wnSotsprames.com

COST Cnne

FASE Curt termini

PRIORITAT Alta

RESPONSABLE | 2dzy G YSyY i RS f Q9alj dzA N2 f

b2YONBE RS OIFINIStfta A yNB® RS

| NDI CADORS D&AVALUACI D . .
carrer de Joan Pons en cap de setmana i festius.
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3.3 REGULACIO DE VELOCITAT | INCORPORACIO DE REDUCTORS DE VELOCITAT

P7 REGULACIO DE LA VELOCITAT

Garantir la seguretat viaria als ciclistes i a tots els usuaris de la via, reduir la velocitat del vehi

OBJECTIU o o . ) .
privat i fomentar la cohabitacié entre modes motoritzats i no motoritzats.

DESCRI PCI D DB L8ACTUAC
Actualment, a tot el barri del Padr6 esta permesa la circulacio dels vehicles a 50 km/h.
t SNJ dFf RQIFFFP2NANI £ aSIdNBGIF G GALNARF RSfa vz

vianants a les voreres, tal com es pot veure en les aaibdasors,es recomana que els vials siguin de platafo
Unica per tal de garamti facilitar la convivencia entre diferents modes de transport.

¢2G A ASNI @ALfa 2y tQSaLI A LISNI I @Alylyida Sadt
convivencia entre les bicicletes i els vehicles.

Peraixo, caldra Sy el t AGT F NI+ fQF00Sa RSta OALfa NBAARSY
dzyl T2yl RS on{lYkK®d 9a O2fift20FNry R2a& aSyetrfa

amb el carrer de Joan Pons &quests punts es col-locaran senyals horitzontals i verticals, més dues
verticals a mitja altura del carrer de la Verge de Montserrat i del passeig del Padré, per recordar als '
@St 20A0F G 1jdzS aQKI RS GaNDdz I N» [ Sa aSyelrfta @SI
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P7 REGULACIO DE LA VELOCITAT

En una segona fase, es pot estudiaa major regulacio de la velocitat de 30 a 20 km/h.

cosT /2aG @GFINAFoOofS asS3azya 1 aSyelrtAdl I OAs @SN

FASE Mig termini

PRIORITAT Alta

RESPONSABLE | 2dzy (i YSy i RS f

Q P
| NDI CADORS D&AVALUACID bNBE® RS &aSyeéelfa RAya RS fQty
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P8 ELEMENTS REDUCTORS DE VELOCITAT

Garantir la seguretat viaria als ciclistes i a tots els usuaris de la via, reduir la velocitat del vehi

OBJECTIU oo o ) ; .
privat i fomentar la cohabitacié entre modes motoritzats i no motoritzats.

DESCRI PCI D DB LBACTUAC

Tot i que els vials seran zona 30 kmg@igritant no estara permesa la circulacié a grans velocitats, per tal de gi
fr aS3dzNBGFG RS G20Gda Sta dzadz NA& RS 1 @GAlFZ &aQi;
+SNHS RS az2yidaSNNI G A Lsbl seatide Bircukabid i par tar, & ob polj ifemés
velocitat en els vehicles, per tal de garantir que la circulacié respecti la velocitat senyalada.

Aquests elements reductors de velocitat aniran situats a cada 200 metres aproximadament.

¢2G A aSNI StSyYSyida NBRdzOG2N&E RS @St 20Adlr 4Gz |t 2
S& NBRAZANL I @St 20A0& 02 Y GIND HXSES N Y SIyNB &R S £ £SOt
AyaadrtitlrOAs RS T2ySa @GSNRS& YO Y20Af Al NRA dzND
trajectoria lleugerament, i per tant, fefts reduir la velocitaElselements reductors proposats son:

1. 588L) F el YSY(i RS fQSAE RS ItES(BF 2 Ak I NAFINI AN

perspectiva del conductor, aconseguint reduir considerablement les velocitats i el transit Alguess
canvidetr 2SOGS5SNARI Sa L1234 02yaS3dzANI I YO Y20Af Al

AN N

acy

2. Tenint en comptda configuracié del sector, resulta recomanable compleméhfar RS & LJ | cel

RS I GNJI2SOUG5NRI | Yeoixi beHinedod, hie EsYaSaysdbtedevamidaRtarh &
lacalcadalJSNB ljdz§ y2 &aQSaidsSy F d2aGF tQF YLX FRI R
V

1,175=120m

3,00 - 4,00 m

6<h<7cm

0,45-0,50m

‘ 175-190m

b
lljdzSata StSYSyda NBRAzOG2NBR RS @St20Adlrd Sa O2f
seva col-locacié en els seguents punts:

0,30-035m
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ELEMENTS REDUCTORS DE VELOCITAT

cosT Mp®nnn € 6 @Ay Odz I3oidibefines) A YL SYSy il OAs RS
FASE Mig termini

PRIORITAT Alta

RESPONSABLE | 2dzy (i YSy (G RS f Q9aljdzA NRBf

| NDI CADORS D8AVALUACID bNE® RQSfSYSyidia NBRdzOG2NAE RS
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34 DELI MI TAR LOOFERTA DOAPARCAMENT
P9 DELIMTAR L3 OFBRPARDAMENT

OBJECTIU Reduidapractica®@ S a G I OA ayia polfligail |

DESCRI PCI D DB L3ACTUAC

I Olidzl £t YSY(G &aQSailOAz2ySy @SKAOtSaz | oFyRIE A o0l
hagi cap zona reservada expressament per a ell.

Amb les actuacions que es volen dur ateim® 6 f QI Y LI A | Ola regulRaSdels seritits dezinibai
AQKFdzZNE RS LINRPKAOANI f QSeéniatudla puyits on Siguin mést edtrgehidsinozels
vehicles estacionatso permetran el pas da resta de vehicles.

En aquests carrers, hi ha un gran nombrggdalE G204 O2y aARSNI yi 1jdzS KA |
f QSAaLI A LINRGJI GO

t SN FAESZ S3& LINR LR AL enfaguell$ NBtKoh @& dels ssiguRriék dkreksDtbt Ynta
senyalitzacié que ho prohibeixi, mentre que en aquells punts on els vials siguin més amples, es
tQSadlOAz2ylYSyhGs G226 aSyeéertAadiltyd tSa LXIOSao

P dzS&aaG LI NOIFYSyidsz 1ljdzS§ aSNr Sy tNyAl | G2d4da St

Aquest aparcament suposara un total3feplaces 32 al carrer Verge de Montserrat4 al passeig del Padr@0
al carrer del Pujgsent una oferta suficient vers la demanda acjaaue durant el treball de camp es van obse!
de 312 vehicles al carrer Verge de Montserre;19 al passeig déPadréi 11-14 al carrer del Puig.

{A Sy f1 gl LRakRF Sy TdzyOrzylvYSyid S$a R
R

as TS
recomanabld | a4S@F NBEO2Yy@SNAEAs LI NOAIE RQIf 3dzyl S {

S
Qs

cosT /240G @FINARIFIo6ftS asS3azya f1I inésyeast de Aalisknyalitiasio, \fél@@
K2NRAGT 2yt RS f QI LI NOBMSEDG OyekYEOod | LINRI
FASE Curt termini

PRIORITAT Alta
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P9 DELIMTAR L6 OFBRPARDAMENT

RESPONSABLE | 2 dzy (i | YS VY i

RS f Q9 &l dzA NP ¢

I NDI CADORS D8AVALUACI D

tftFO0Sa RQI LI NXDIinéBbyelde elScles dstaclorie
als vials
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3.5 PRESSUPOST DE LES ACTUACIONS

PROPOSTA DE MILLORA COST APROXIMAT

P1 Plataforma Gnica HPdhnadn
P2 Millora del mobiliari urba f 25.000e
P3 Regulacio dels sentits de circulacio
3.000c0 ®p nJ

P4 Senyalitzacio viaria
P5 Senyalitzacio dels itineraris segurs per a bicicletes H®Nnnne
P6 {SyelftAaGi I OAs RSt&a AGAYSNINRA RQ? cnne
P7 Regulacio de la velocitat M®Po nne
P8 Elements reductors de velocitat Mp ®n
P8 5SEtAYAGINI £ Q2FSNIF RQI LI NOF YSy i ndnnne

COSTTOTAL DE LES ACTUACION: 29 modnnn
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4.  SECCIONS DELS VIALS

Les seccions proposades pels vials t al com sdespeci f i @a3aPropostesiddmilprar t at ar
de les xarxesde mobilitat6 s redi stribuir”™ | 6espai entre |l es fa-ane
Unica, es delimitara un espai de 3,0 metres per a la circulacié de vehicles, que passara a ser de 4,8

metres per a aquells trams amb doble sentit de circulacié (carrer del Puig i dltim tram del Passeig del

Padré), un espai d61,9 metres per a | 6daparcament de vehic
| 6espai anividnandesti nat al

Com que | damplada entre f a-atraniideldamergnd Owasrpiad eererf wrdc
anir” variant en funci - de | 6espai disponible

4.1 CARRER DEL PUIG

Sense espai reservat per a | daparcament:

21m 24m 24m 21m

Vorera Vorera Fet amb St reet mix

Amb espai reservat per a | 6aparcament:

I
N



<> Anthesis Lavola

4.2 PASSEIG DEPADRO3 CARRER VERGE DE MONTSERRAT

Seccié amb amplada inferior a 7,5 m:

|

(o=

2
=
| |

21m 3Im 21m

Vorera Carril de circulacié Vorera Fet amb St re et mix

Seccié amb amplada entre 819 m:

BN N
[ [ ] 1 |
. | |
[ [ ]
m]I - s u
e |
| | | | |
1.6m 19 m 3m 15m -
Vorera Carril de circulacié | Vorera Fet a mb St reet m IX

I
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Seccié amb amplada superior a 9 m:

|

TI
)
AN
=
=||

2,6m 19 m 3m 25m

Vorera Carril de circulacié Vorera Fet amb St reet mix

Final del passeig del Padré6 (cul de sac):

[ [ | ]
[ [} 5
I | |
% |
[ | [ |
15m 19 m 24m 24m 1.8 m >
Vorera Vorera Fet amb Street mix
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4.3 SECCIO DE VIAL PER TRAM DE CARRER

SecciB-9m

i

i
4
§

Seccic 7,9

Secci@ - 9m
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